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E DITo RIAL Por: Jorge V. Monasterio

LA COHERENCIA ALGO QUE DISTINGUE A INFORMOTO

Hace 31 afios y unos meses, desde los comienzos de INFORMOTO siempre mantuvimos
una linea de pensamiento, no nos apartamos de ella en circunstancia alguna.

Tuvimos que adaptarnos a los tiempos, eso sin duda, pero nuestros reclamos a favor de los
motociclistas y la coherencia en la linea editorial, siguen firmes y sin cambios.

Las conveniencias del momento, no nos hicieron cambiar el rumbo, seguramente hemos
“metido la pata” en mas de una ocasién, pero cuando nos dimos cuenta, asumimos el error.
Los “motolectores” se preguntaran si es algo bueno tener coherencia en nuestra linea de pensamiento,
y actuar en consecuencia. Nosotros creemos que si, aunque el entorno pareciera desmentirnos.

Lo vemos a diario con muchos dirigentes, en los ‘80 tenian un pensamiento, en los '90
contradecian todo lo que habian desarrollado en la década anterior. En este siglo, volvieron
a contradecirse y hoy son una mezcla de los ’60, '70 y no sabemos lo que nos depara el
presente y futuro inmediato.

Si bien el acceso a INFORMOTO DIGITAL esta circunscripto a los Suscriptores, donde se
puede ver fehacientemente que mantuvimos una linea sin apartarnos de ella desde aquél
primer numero del 15 de mayo de 1981, queremos reproducir fielmente, el Editorial de la
edicién nro. 10, de INFORMOTO del viernes 17 de Julio de 1981

N°10 - 17 de julio de 1981

EDITORIAL

¢(DONDE ESTACIONO?

Tuvimos inconvenientes para estacionar nuestra moto en la esquina de Ayacucho y Paraguay el
miércoles 15 de julio a las 10 hs aproximadamente. Nos amenazaron con levantarnos un acta de
infraccion por querer dejar la moto en el lugar expresamente pintado para ello. ;Quién fue el
inspector? Un sefior de la Municipalidad de Buenos Aires que vende tarjetas azules, dandole la razon
a un automovilista que en infraccion ocupaba el lugar otorgado por la misma Municipalidad para
el estacionamiento exclusivo de motociclistas. Recuerden: por Ayacucho antes de cruzar Paraguay.

Nos decia Tatele (1) (Willy para los amigos) que a él y a muchos de sus amigos y clientes no le interesaban
las carreras de motos como tema fundamental en la informacion de INFORMOTO, sino que creia mds
interesante lo referente al turismo en sus diferentes matices y el mantenimiento de la moto, ademas
de los tests y pruebas de motociclistas. Tatele escribio algunas de sus experiencias con referencia al
mototurismo, pero lamentablemente no las pudimos publicar. Creemos que en el N° 11 lo vamos a poder
hacer. Hasta fines de agosto, principios de septiembre, no creemos oportuno tratar ni siquiera el tema
miniturismo, y tenemos razones para ello. Los motociclistas de todos los dias, en su gran mayoria, no
cuentan con el equipo adecuado para hacer kilometros en ruta, no ya 400 sino simplemente 100 km. No
queremos que se pesquen una pulmonia y después no quieran saber mds nada de las motos.

En cuando al mantenimiento de la moto, el problema es el espacio. Cobramos demasiado barata la
publicidad y no se pueden hacer milagros. Con lo disponible, a medida que nos quede un lugar, lo
tendremos en cuenta.

Con referencia a Tests y Pruebas de motocicletas, hay dos formas de hacer un test: una es que algun
importador nos tire una moto durante por lo menos 40 dias de manera de recorrer unos 10000
kilometros al menos y poder tener datos fehacientes del rendimiento de la maquina y que realmente
las conclusiones obtenidas sirvan como elemento de juicio para nuestros lectores para
concretar o no la compra de una determinada motocicleta, y la sequnda es la de copiar lo
hecho por alguna revista extranjera. Consideramos esto inmoral y, ademas, una falta de
respeto al motociclista que basa su adquisiciébn muchas veces en el buen saber de aquel que
se considera idéneo en la materia. ; Como podemos decir que una BMW 100 RS es una gran
maquina de turismo, si nunca la manejamos ni media cuadra?

En estos dias terminaremos de tomar los datos referentes a dos tests ya finalizados de
maquinas de nuestra propiedad. Esperemos tener mas publicidad y por ende mas espacio.

(1) N.R.: Willy es nuestro amigo Guillermo Bolfson, que nos ayudé mucho en los comienzos de
INFORMOTO. Hasta usamos de sede la que fuera su oficina de ventas de la calle Santiago del Estero. @
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ACTUALIDAD

Texto: Nicolas Curto Fotos: Marcelo F. Otonello

INFORMOTO EN LACALLE

En los ultimos meses, conseguir repuestos originales, baterias, neumaticos, otro tipo
de recambios, cascos e indumentaria, se ha vuelto una tarea titanica para todos los que
andamos en moto. En el N° 454 de INFORMOTO realizamos una encuesta en la calle, en
la que buscabamos dar a conocer la opinidn de los propios motociclistas acerca de par-
te de esta problematica. En esta oportunidad ahondamos en la cuestion, visitando un
puiado de comercios especializados para conocer como se enfrenta el conflicto desde
el otro lado del mostrador.

www.informotfo.com

quipados con nuestra

camara y el infaltable

grabador, comenza-

mos la recorrida por
Av. Pueyrreddn en su intersec-
cion con Av. Cérdoba, el epi-
centro del llamado “Warnes de
la Moto”, zona en que se agru-
pan decenas de casas del ramo.
La premisa era clara de nuestra
parte en lo que a preguntas se
referia, pero de todas formas
queriamos conocer la opinién de
los comerciantes del rubro, que
sin dudas son los que experi-
mentan dia a dia la provisién de
elementos indispensables para
el mantenimiento de nuestras

motos y para nuestra seguridad
al momento de subirnos a ellas.
El tiempo de la verdad se acer-
caba.

Comenzamos por La Esqui-
na, donde nos recibié Enrique
Garcia Tufién, un viejo amigo
de la revista. Después de una
amena charla en la que nos to-
mamos la licencia de salir un
poco de los temas de consulta,
visitamos Claudio Baldan Motos,
Henry Motos y Avant Motos.

En este ultimo comercio
nos topamos con Eduardo Gui-
ral, otro amigo de INFORMOTO
que, con la buena predisposi-
cion de siempre, contesté todas
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nuestras inquietudes y nos invité
a dar una pequefa visita guia-
da para mostrarnos las “joyitas”
del local (entiéndase por éstas a
motos de cross y de supermo-
tard que compiten habitualmen-
te, ademas de algunas clasicas,
todas de Honda). Continuamos
por Ciclofox, donde amablemen-
te nos comunicaron que no esta-
ban interesados en responder la
encuesta, después de unos lar-
gos... minutos de espera.

La recorrida sigui6 por Pue-
yrredon 929, Moto Extreme, La
Cuadra y ambas sucursales de
Racing Parts. En Motos Carlitos
tampoco estuvieron interesados

INFORMOTO



en responder, mientras que en
Moto Uno no estaba el respon-
sable del negocio, motivo por el
cual tuvimos que dejar sin efecto
la encuesta, puesto que el em-
pleado de turno no tenia la de-
bida autorizacion para emitir sus
pensamientos. Desde alli nos
trasladamos al centro de la ciu-
dad para visitar Motorbikes. Fui-
mos atendidos por Javier San-
cho, un socio del INFORMOTO
CLUB que nos cont6 con fran-
queza como estan viviendo tan-
to el comercio en el que trabaja
como él estos avatares del mo-
tociclismo comercial cotidiano.
Por ultimo, en Todo Moto no se
encontraba el encargado de los
repuestos, por lo que no pudi-
mos conocer su testimo-
nio.

Todos los co-
merciantes in-
quiridos coin-
cidieron en
que, casi sin
distincién
de marcas,
estan fal-
tando todos
los articulos
importados.
Los  produc-
tos de mayor
demanda son las
baterias y los
repuestos origi-
nales. Aunque,
de todas formas,
también se com-
plica conseguir neumaticos, cas-
cos y otros elementos.

Es oportuno destacar la cor-
dialidad con la que fuimos trata-
dos en todos los casos, incluso
en aquellos que prefirieron no
responder las preguntas. Una
vez mas quedod evidenciada la
camaraderia que siempre ha
existido entre los usuarios de las
dos ruedas. Esta vez ocurrioé con
la interpretacién de sus opinio-
nes acerca de lo que ellos estan
viviendo en la actualidad.

Como siempre decimos, no
nos importa la moto, sino el que
va arriba de ella. Por eso, nue-
vamente salimos a la calle para
realizar una nota-encuesta que
permita a los motociclistas co-
nocer la realidad a través de
sus protagonistas mas directos.
A continuacion transcribimos las
respuestas de todos los comer-
ciantes encuestados.

INFORMOTO

Enrique Garcia Tufnén,
de La Esquina.

CUESTIONARIO:

1. ¢(Estan faltando repuestos y
accesorios en su comercio?

2. ;De qué tipo (baterias, neu-
maticos, piezas de motor, lam-
paras, pastillas de freno, cascos,
ropa u otros)?

3. De las marcas de motos que
trabaja, ¢cudl es la que le pre-
senta mayores problemas para
conseguirlos?

4. En caso de haber falta de pie-
zas, ¢ cree que el problema esta
en aumento o en disminucion?

LA ESQUINA
(PUEYRREDON 900)
Entrevistado: Enrique Garcia

Tuion.
1. Muchos, muchos faltan.
2. De todo un
poco. Falta todo
lo que sea im-
portado. Lo
unico que
tiene un
poco
mas de
entra-
da es lo
que vie-
ne ofi-
cialmente
de Honda y
Yamaha. Del
resto hay fal-
tante, no hay
nada especi-
fico y no se
puede suplir
con nada. En
el tema baterias, si ahora no es-
tas inscripto en la SEDRONAR
(N. de la R.: Secretaria de Pro-
gramacion para la Prevencién
de la Drogadiccion y la Lucha
contra el Narcotrafico) no podés
comprarlas ni venderlas. Encima
tenés que llevar un registro del
acido que vendés. En la botellita
viene medio litro, pero de acido
puro hay 280cc. Y hay que llevar
el registro sobre esa cantidad,
no sobre la botellita que vendés.
3. Hoy en dia, mas de Yama-
ha que de Honda.
4. En aumento.

CLAUDIO BALDAN
MOTOS
(PUEYRREDON 976)

Entrevistado: Dario Acosta.

1. Si, bastantes.

2. Baterias, cubiertas, kits
de transmision, giros, guantes,
indumentaria, lo que se te ocu-
rra. La realidad es esa y calcu-
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lo que en todos lados debe pa-
sar lo mismo. Los cascos no se
pueden conseguir, tampoco sus
repuestos.

3. En realidad nosotros tra-
bajamos con Honda y Yamaha, y
con las dos tenemos problemas
en igual medida.

4. Va a ser cada vez peor.
Hasta que no se abran las im-
portaciones, va a estar todo tra-
bado. Y si sigue aumentando el
ddlar, las empresas van a tener
miedo y entonces no van a ven-
den y van a entran a especular.

HENRY MOTOS
(PUEYRREDON 978)
Entrevistado: Mauro Domin-

guez.

1. Si, por el tema de las im-
portaciones estamos practica-
mente en cero.

2. Baterias, neumaticos, kits
de transmision, cascos, la mayo-
ria de las cosas. Este faltante se
suple a los golpes, rastreando,
buscando, viendo qué hay, qué
tienen y qué no. Otra no queda.

AVANT MOTOS
(PUEYRREDON 979)

Entrevistado: Eduardo Guiral.

1. Por el momento nos es-
tamos arreglando mas o menos
bien. Estan liberando algunas
cosas, mas o menos lo vamos

Eduardo Guiral, de Avant
Motos.

manejando. Nos cuesta pero
conseguimos repuestos y acce-
sorios.

2. En general, el problema

En Henry Motos contesté Mauro Dominguez.

3. Hoy en dia, todas. Tanto
Yamaha, Honda como las chi-
nas, es lo mismo...

4. Si no cambia el gobierno
va a seguir aumentando, segu-
ramente.

Dario Acosta, de Claudio
Baldan Motos.

mayor es con algunos productos
determinados. Por ahi de bate-
rias tenés cien modelos y cin-
cuenta de ellos ya no quedan en
stock. Después hay cantidad de
algunos productos y de otros no,
y asi.

3. En los repuestos impor-
tados, Honda y Yamaha tie-
nen mucho faltante. Eso se va
viendo de acuerdo a la deman-
da. De Motomel no comerciali-
zamos tantos repuestos, pero
tampoco tienen tanto faltante. A
veces les pedimos piezas para
el servicio técnico y estan bien
en ese sentido. No sé lo que
pasara con Gilera o Zanella,
pero en Motomel estan bastan-
te equipaditos.

4. Es dificil de saberlo, es
muy complicado. Por lo que se
comenta, parece que estan libe-
rando algunas cosas.

www.informofo.com 7



PUEYRREDON 929

Entrevistado: Diego Petrili.

1. Si, un montoén de repues-
tos.

2. Baterias, principalmen-
te. Neumaticos hay pero au-
mentaron muchisimo de precio.
Repuestos de motor en gene-

Justo cuando estaban en ple-
no trabajo caimos para “mo-
lestar un poco” en Pueyrre-
dén 929. En la foto, Diego
Petrili.

ral se consiguen todavia, pero
esta complicado si querés pedir
algo en cantidad, porque nues-
tra amiga la presidenta no te los
deja traer. Los podés pedir siem-
pre que sea por unidad, basica-
mente.

3. Kawasaki y Suzuki.

4. Si; si no abrimos la Adua-
na va a seguir de mal en peor.
El problema es que aca no se
hacen los repuestos. Si se hicie-
ran no pasaria nada, pero no los
hacen.

MOTO EXTREME

(PUEYRREDON 935)
Entrevistado: Franco Galli.

1. Si, hay faltante.

2. Lo que mas nos esta fal-
tando en este momento, por so-
bre todas las otras cosas, son
las baterias. En cubiertas, hay
varios modelos que ya no se
consiguen porque no estan en-
trando y lo que hay esta caro.
Cadenas de transmision estan
faltando.

3. Kawasaki y Suzuki.

4. Yo supongo que esta si-
tuacion va a llegar un punto en el
que esto se va a terminary van a

8 www.informoto.com

Franco Galli,
de Moto Extreme.

empezar a haber de vuelta. Es lo
que todos esperamos.

LA CUADRA

(PUEYRREDON 949)
Entrevistado: Cristian Alaci.

1. Si, hay bastante falta de
repuestos y accesorios. Hay
algo, pero hay mucha demanda
para poca oferta.

Cristian Alaci, de La Cuadra,
se tomé cinco minutos para
atendernos, pese a que el
negocio tenia mucho movi-
miento de motociclistas en
busca de repuestos cuando
llegamos para hacer el cues-
tionario. jMuchas gracias por
la buena onda!

2. En realidad lo que mas
esta faltando son cubiertas, kits
de transmisién, cascos y ba-
terias. Con las baterias esta el
tema de la SEDRONAR, ade-
mas de las importaciones.

3. De las marcas de motos,
no tenemos muchas cosas chi-
nas y hay mucha demanda de
eso. Me parece que lo que vie-
ne de China es lo que mas falta.
No sé si es un problema de esta
zona, pero si se va al interior los
repuestos se consiguen con ma-
yor facilidad.

4. Esperemos que no, pero

por como viene la mano, va a
aumentar. La realidad es que
cada vez es peor. Hasta que no
cambie el gobierno, esto va a
seguir por un tiempo largo.

RACING PARTS

(PUEYRREDON 961)
Entrevistado: Hugo Canete.

1. Si, cualquier cantidad.

2. Falta todo, absolutamente
todo. Lo mas grave esta en las
baterias, porque ademas esta
el tema del control del &cido de
parte de la SEDRONAR.

Hugo Canete, de Racing
Parts.

3. Yamaha y Kawasaki son
las mas complicadas. Las mar-
cas chinas en general también,
pero de las fuertes, esas dos.

4. Ya viene hace mucho
tiempo asi, no sé cuanto mas
puede empeorar. Lamentable-
mente, nadie maneja los tiem-
pos con las empresas. Primero
hubo problemas con la factura-
cion, cuando pidieron el nuevo
mecanismo; a eso, automatica-
mente le siguieron los proble-
mas de las importaciones, por
lo que hace mucho tiempo que
estamos a los tumbos, con lo mi-
nimo e indispensable para todo.

RACING PARTS

(PUEYRREDON 749)
Entrevistado: Javier Nigro.

1. Si.

2. Baterias y cubiertas, prin-
cipalmente. Eso esta agotado
hace ya un tiempo. Hay algunas
cosas, como los kits de transmi-
sion, que se pueden ir llevando
con algo nacional.

3. En realidad, trabajamos
mas que nada con Suzuki y ésta
tiene sus momentos, en el que
de conseguir mucho pasas a
disponer de poca mercaderia.
Depende lo que pidas, podés te-
ner una demora de 60, 90 dias...
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0 150, si se trata de un producto
con o sin licencia automatica de
ingreso al pais. Si es un repues-
to sin licencia lo podés llegar a
tener, sino se hace mas compli-
cado.

4. De la manera en que nos
manejamos con Suzuki, estu-
vo mas duro antes. Ahora como
que se esta organizando. Tam-
bién puede ser por la mercade-
ria que entrd, que estuvo rete-
nida y la largaron, pero hay que
ver a futuro qué pasa. En este
momento, si me preguntas, hay
mucho menos faltante que hace
dos o tres meses atras. Pero in-
sisto, probablemente sea por-
que los repuestos estaban en
un contenedor en el puerto y los
liberaron a las empresas y des-
pués a los comercios. Cuando
se acabe todo esto hay que ver
qué entra. En este momento te
puedo decir que estamos mejor
que hace dos meses; a futuro es
imposible saber.

MOTORBIKES
(CERRITO 134)
Entrevistado: Javier Sancho.

1. Estan faltando repuestos.

2. Si, de todo. Baterias, neu-
maticos, piezas y repuestos en
general. En particular, algunas
cadenas -que son una pieza vi-
tal- y baterias de marcas reco-
nocidas.

3. Las tres marcas lideres
-Honda, Yamaha y Suzuki- estan
parejas. Venir, vienen las cosas,
pero tardan mucho.

4. Y, no sabemos. Somos
como la Argentina, una moneda
al aire. ®

El inefable Javier Sancho,
de Motorbikes.

INFORMOTO



Entra a
www.poxitas.com.ar,
y enterate de todos los usos que le podés dar.
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BMW HP4 2012

DEPORTIVA

ESPECIALISIMA

m ——
""‘“’-—.r@lke (SP) en los casilleros tres
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por BMW a nivel inter-

nacional en los ultimos

dos meses han mostra-
do informacién para todos los
gustos. De ellas, hay una que
yéndonos un poco del tema que
nos ocupa, la HP4, merece ser
refrescada porque tiene relacion
con América Latina: segun sus
propias estadisticas, es la re-
gion del mundo mas importante
en lo vinculado a la venta de sus
motocicletas. jSi, lo que estan
leyendo!

El 27 de julio la empresa
alemana emitié6 un comunicado,
a través de su filial brasilefia, en
el que mostro el ranking de mo-
tos y scooters comercializados
por cada concesionario de todos
los paises en los que_la marca
esta presente, a lo largo del-pri-
mersemestre de 2012. Entre-los

~diez mejores hay seisde origen
—latinoamerieano.

El-que mejor hizo los—de-
beres _en esta cuestion fue-la

-agencia- Caltabiano, situada en

San Pablo, que vendié 598 uni-
dades. Después encontramos a
Autokraft (Rio de Janeiro) y Eu-

y cuatro con 400 y 341 motos,
Power Motorrad (SP) en el sépti-
mo con 316 y Euroville (Belo Ho-
rizonte, Minas Gerais) en el dé-
cimo con 235. No obstante, mas
noticias alegres tuvo la region en
esta materia, especificamente
Chile, donde el agente William-
son Balfour Motors (Santiago) se
posicioné noveno con 249 ma-
quinas vendidas.

Después de esta gran noticia
para el motociclismo de América
Latina, el mismo 27 de julio se
produjo otro gran anuncio, cuyo
destinatario fue el segmento de
las deportivas: la presentacion de
la HP4. Para ser mas explicitos,
se trata de una supersport que
ofrece un paquete de elemen-
tos destinados a la competicién
mucho mas directo que el de su
musa inspiradora, la S 1000 RR.

La faceta de las HP no es
nueva para BMW, ya que sus bi-
cilindricas de arquitectura boxer
formaron una secuencia Unica
de modelos orientados al endu-
ro (HP2 Enduro), al supermotard
(HP2 Megamoto) y a la velocidad
sobre asfalto (HP2 Sport) a par-
tir de 2005 y por un periodo de
oferta que incluso llegé en mu-
chos paises a 2008 o mas tem-
poradas en los catalogos de las
cero kilémetro. Hoy, por el 16gi-
co devenir de los acontecimien-
tos, es el turno de entrar en una
fase diferente en la historia de las
High Performance, ya que una
cuatro cilindros claramente orien-
tada al uso deportivo en los cir-
cuitos esta retomando esa senda
de técnica exquisita que dejaron
las “2”.

DDC

Por fuera se parece mucho a
la S 1000 RR, aunque por dentro
hay muchos puntos de su motor
y de su ciclistica que realmente
nos asombraron en la Redaccion
cuando leimos las explicaciones
dadas por el constructor aleman.

De lo que hemos podido in-
terpretar, lo mas interesante para
comentarles esta en el debutante
sistema DDC (Dynamic Damping
Control, que en espariol es Con-
trol Dinamico de la Amortigua-
cién), que permite —segin BMW
Motorrad- una mejor adaptacion
de las suspensiones en cada si-
tuacion planteada por el manejo.

Yendo mas al grano de esta
novedosa solucion, incorporada
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La superestrella con proyeccion 2013 de BMW es la HP4, que aqui esta en version “civil”. Con-
serva la figura de la S 1000 RR y muchas soluciones aplicadas en ella, como la base motriz
tetracilindrica, la inyeccion electrénica de clase BMS-KP y la red de cableado unico CAN-Bus
(Controller Area Network).

Silueta agresiva para una moto que desde la agencia sale con

asiento “monoposto”.

por primera vez en una BMW de
venta a publico, su funcionamien-
to radica en dos valvulas contro-
ladas electronicamente por sen-
dos sensores, cuya mision es
regular la compresion y la exten-
sion de las suspensiones delan-
tera y trasera, ya sea durante la
conduccién por superficies asfal-
tadas irregulares y lisas, o bien
en las acciones de frenado, de
aceleracion y de cambios de tra-
yectoria (curvas).

La regulacién de este siste-
ma, que légicamente tiene una
vélvula y un sensor para cada
bloque de amortiguacion, esta
directamente mancomunado

12 www.informofo.com

con los modos de marcha que
posee, que son los mismos que
en la S 1000 RR: Rain (Lluvia),
Sport (Deportivo), Race (Carre-
ra) y Slick (neumaticos lisos de
competicion). En las dos prime-
ras opciones el comportamiento
de las suspensiones, de acuer-
do a lo explicado por el fabrican-
te, es mas “suelto”, es decir con
mayor adaptacién a rutas, auto-
pistas, calles y avenidas; en los
otros dos, la horquilla y el amorti-
guador trasero ganan otro tipo de
comportamiento, decididamente
mas volcado al uso de la moto en
un autédromo o motédromo.
Como dato extra se debe

El panel de informacién, de
nuevo diseno, tiene impreso
el logotipo del modelo de la
moto en el cuentavueltas. En
la parte superior derecha del
puente superior de la horqui-
lla se ve también la denomi-
naciéon HP4, aunque alli se
incluye adicionalmente el nu-
mero de serie de la unidad.

agregar que se puede variar
manualmente, con una llave
de tuercas de 17 mm, la pre-
carga de ambos elementos
en siete posiciones de dureza
y en la misma cantidad de op-
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En la placa de comandos de
la izquierda estdn las teclas
para regular la accién del
DTC en funcién Slick y para
administrar tiempos y medi-
ciones, ademas de la inhe-
rente a los frenos Race ABS,
entre otras.

Desde el grupo de funciones
del semimanillar derecho se
puede activar el mecanismo
de seleccion de los cuatro
modos de manejo disponible,
como también el corte de co-
rriente y la bocina.

Vista de la rueda delante-
ra, decorada con la publici-
dad de Pirelli. Se ve que esta
version en particular ha sido
decorada con el kit de adhe-
sivos de los proveedores y
patrocinadores de BMW en la
competicion mundial.

ciones de blandura.
Centrando la atencion en la
horquilla, que es telescopica in-
vertida, encontramos que el dis-
positivo de montaje para el ajuste
del resorte esta en la barra de-
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recha y es variable en 15 mm,
es decir 5 mm menos que en la
RR. El mecanismo que controla
el esquema DDC se ubica en el
tubo izquierdo. Alli también esta
emplazada una camara de equi-
librio para la parte inferior, ya que
al ostentar de mayor presiéon de
gas esa zona, el caudal de aceite
que viene del vastago del pistén
del amortiguador debe ser lleva-
do al cartucho cerrado que alli se
encuentra, para compensar su
rendimiento.

Otro dato interesante esta
en la puesta a punto que tiene
la horquilla, debido a que de se-
rie estd programada —como se
sabe, electronicamente- para
que entregue un desempefio in-
tegrado en la compresion y la
extension. No obstante, dentro
del cableado central de la moto
se puede acceder a la conexion
para un sensor que divide el ajus-
te en estos casos, el que ademas
dispensa la informacién propia
de ambos comportamientos en el
tablero de mando.

En el tren posterior, el extre-
mo del resorte esta atornillado al
basculante a través de una in-
sercién de aleacion ligera que
es fija. Sin embargo, junto con
el paquete de partes extras que
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vienen con la HP4 desde el con-
cesionario, hay dos suplementos
que posibilitan levantar el conjun-
to tanto en 1,5 como en 3 mm, lo
que permite variar su geometria,
con el unico fin de acomodar la
maquina al gusto del conductor,
ya sea durante un viaje o bien du-
rante una competencia o practica
en circuito. Claro esta, los cam-
bios hechos deben ser calibrados
en el menu de configuracion, di-
rectamente desde el panel de da-
tos, para que el mecanismo elec-
trénico luego haga su parte.

FRENOS RACE ABS Y
CONTROL DE TRACCION
MEJORADOS

Lo segundo que en impor-
tancia debemos subrayar en esta
deportiva se ubica en la frena-
da antibloqueo, que en la nota
de lanzamiento de la S 1000 RR
lo dimos a conocer bien clarito:
Race ABS.

En aquella oportunidad, en
la edicion N° 419 para ser mas
puntuales, les contamos que este
mecanismo era opcional, pero
en la actualidad la HP4 lo posee
como parte de su composicion
ciclistica, con una evolucién muy
importante en materia de su dina-
mica de desenvolvimiento.
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Gracias a los trabajos hechos
por los ingenieros, que realizaron
las mejoras tanto en pruebas en
fabrica como en la pista (clase
Superbike del Campeonato Ale-
man de Velocidad o IDM -Interna-
tionale Deutsche Motorradmeis-
terschaft-), en los modos Rain,
Sport y Race el funcionamiento
del antibloqueo es parcialmente
integral, activandose el dispositi-
vo instalado en la rueda trasera
cuando solamente se aprieta la
manija del freno delantero. En la
modalidad Slick, contrariamente,
el mecanismo tiene menor capa-
cidad de actuacioén y se desactiva
en el tren posterior, permitiendo
que la rueda de dicho eje se mue-
va con total libertad, hasta el pun-
to de concretar deslizamientos
laterales en las curvas (entién-
dase esto Ultimo como derrapes).
Mas alla de esto, desde la panta-
lla principal de la “info” se comu-
nica en todo momento lo que va
ocurriendo cuando se selecciona
esta variable.

En el articulo de lanzamiento
de la “doble erre” habiamos nom-
brado otro avance técnico en la
materia de seguridad en la con-
duccién, como optativo, pero que
en esta supersport ha sido consi-
derado vital para que sea inclui-

do como standard. El mismo es el
control de traccion tan comenta-
do en esta tipologia de maquinas,
que en BMW tiene la sigla DTC
(Dynamic Traction Control).

Para el Departamento Moto-
rrad, el avance constante de la
tecnologia ha permitido agregar a
esta ayuda mayor dinamismo en
el item Slick. Les recordamos que
antes, cuando describimos todo
lo referido a la S 1000 RR, su in-
fluencia se hacia permanente al
momento de alcanzar un grado
de inclinaciéon menor a los 20° en
una curva. Desde ahora y has-
ta nuevo aviso, su funcionalidad
puede acomodarse al gusto del
conductor, de acuerdo a las tem-
peraturas del aire y del asfalto,
amén del agarre de los neuma-
ticos y el estado de la superficie
que se transita.

Esto significa que se cuenta
con una escala controlada desde
grupo de comandos situado en el
semimanillar izquierdo, que em-
pieza en -7 (menor asistencia del
control), pasa por 0 (modo Slick
convencional) y termina en +7
(mayor trabajo del control).

Otra cuestién que ha servi-
do para realizar este trabajo en
la HP4, ha sido la inclusién de un
neumatico posterior con 10 mm
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mas de ancho en su banda de ro-
damiento, respecto del que mon-
ta la RR (200 contra 190 mm).

MAS ASISTENCIAS

Es verdad que las supers-
ports de hoy juegan mucho con
la tecnologia brindada por los
esquemas electrénicos, y en la
presente BMW esto tiene un plus
muy detallado. Si no nos creen,
entonces vamos a empezar por
uno bien “sencillo”: Control de
Lanzamiento (Launch Control).

Algunos de ustedes estaran
preguntandose de qué se tra-
ta; otros ya sabran vagamente o
con muchos conocimientos. La
respuesta es simple y es un es-
quema electrénico que gestiona
la largada. Este se activa en la
funcion Slick durante la acelera-
cién desde parado, otorgando un
par motor maximo de 8.000 rpm
al tren posterior para que la trac-
cién sea lo mas directa posible.
Ese tope en el régimen desapa-
rece una vez que se supera los
60 km/h.

Para desactivar la asistencia,
vasta con engranar la tercera de
las seis relaciones de la caja de
cambios, lograr un angulo de in-
clinacién mayor a 30 grados, va-
riar la puesta a punto del DTC,
desconectar el encendido o —en
la situacion mas extrema y dolo-
rosa- dafar el motor.

Como si esto fuera poco,
también su intervencién evita
los “wheelies”, fundamentalmen-
te en la partida, algo que siem-
pre complica a los corredores
profesionales y novatos. Por el
contrario, si no esta accionado,
la rueda delantera puede llegar
a levantarse durante el transito
en curva, siempre que el angu-
lo de ladeo sea inferior a los 25
grados (Race) y menor a los 30°
(Slick). Esto ultimo ha sido la re-
sultante de diferentes ensayos
de desarrollo y de prelanzamien-
to hechos a lo largo de miles de
kilbmetros por diferentes escena-
rios, todos con piso asfaltado o
pavimentado.

De todas maneras, esta ex-
plicacion tiene el acompania-
miento de una “yapa” familiariza-
da con la conduccion deportiva,
que es el Asistente de Cambio o
Shift Assistant, que concede eje-
cutar la secuencia de ascenso de
las marchas de la caja sin apre-
tar la leva de embrague. Esto es
viable, principalmente, porque se
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interrumpe durante una fraccién
de segundo el envio de 6rdenes
de la central electronica de man-
do o bien ECU, al encendido y la
inyeccién de combustible, cada
vez que se realiza la operatoria.
De veras, con lo que hasta
aca hemos visto en la descrip-
cién, no quedan dudas de que
estamos frente a una moto de ca-
rrera para andar por la calle.

MOTOR Y CICLISTICA

En estas diferentes areas
que van a darle cierre al presente
articulo, no vamos a explayarnos
demasiado, puesto que lo primor-
dial esta en el cuadro técnico.

En cuanto al propulsor, el
fabricante aclara que la poten-
cia maxima esta disponible en
las cuatro escalas de manejo,
que se ha optimizado el torque
en tres de ellas entre las 6.000 y
las 9.750 rpm (en Rain entre las
2.500 y las 8.000 vueltas) y que
el equipo de escape esta cons-
truido en titanio y pesa 4,5 kg me-
nos si lo comparamos con el que
utiliza la S 1000 RR. Ademas, tie-
ne un tubo de interferencia entre
los cilindros dos y tres, una val-
vula acustica y un catalizador de
ciclo cerrado.

Con referencia a la ciclistica,
se puntualiza que la carroceria
calza una quilla mas alargada y
de doble perfil, que el cuadro de
informacion (tablero) esta reno-
vado, que el parabrisas esta po-

FICHA TECNICA: BMW HP4 2012

MOTOR

Tipo: tetracilindrico en linea transversal inclinado 32° hacia adelante, 4 tiem-
pos, refrigerado por liquido y asistido por aire, con catalizador. Distribucion:
DOHC y 16 valvulas. Cilindrada: 999 cc. Diametro x carrera: 80 x 49,7 mm.
indice de compresién: 13:1. Potencia méaxima (declarada): 193 CV/142 kW a
13.000 rpm. Torque maximo (declarado): 11,4 kgm/112 Nm a 9.750 rpm. Ali-
mentacion: inyeccion electrénica con cuatro inyectores de 48 mm de difusor
con sensores de control (sistema BMS-KP). Lubricacién: carter himedo. En-
cendido: electronico CDI con control de gestion en cuatro modos de marcha
y en la traccion (sistema DTC). Bateria: 12V 7Ah. Arranque: eléctrico. Caja:
6 marchas. Embrague: multidisco en bafio de aceite con control de rebote.
Transmision final: por cadena.

CICLISTICA

Chasis: doble viga de aluminio fundido por presion. Geometrias: 98,5 mm de
avance y 66° de lanzamiento. Suspensién delantera: horquilla telescopica in-
vertida con barrales de 46 mm de diametro y 120 mm de recorrido regulable
en altura, compresion por electronica, extension por electronica y precarga
(sistema DDC). Suspension trasera: horquillon oscilante de brazos asimétri-
cos en tubos de aluminio fundidos por presion de seccién rectangular y amor-
tiguador con deposito remoto de gas de 130 mm de recorrido regulable en
altura, compresion por electronica, extension por electronica y precarga (sis-
tema DDC). Freno delantero: doble disco de 320 mm de diametro con pin-
zas radiales monobloque Brembo de cuatro pistones opuestos y frenada an-
tibloqueo (sistema Race ABS). Freno trasero: disco de 220 mm de didmetro
con pinza Brembo de un pistén y frenada antibloqueo desconectable (sistema
Race ABS). Ruedas: de aleacion y siete rayos con diametros de 17" adelante y
atras y con gargantas de 3,50” adelante y 6,00 atras. Neumaticos: 120/70 ZR
adelante y 200/55 ZR atras. Color disponible: azul, blanco y negro con grafica
en blanco, gris, plateado y negro.

DIMENSIONES Y PESO

Largo: 2.056 mm. Ancho: 826 mm. Altura: no especificada. Entre eje: 1.422,7 mm.
Despeje: no especificado. Altura del asiento: 820 mm (normal). Peso (vacia): 169
kg. Capacidad del tanque de combustible: 17,5 1.
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larizado, que el asiento tiene una
tapa para la porcion del pasajero
(puede accederse como opcional
ala pieza completa en esta ultima
cuestion, incluyendo los pedali-
nes), que las luces de giro son de
leds, que las ruedas pesan 2,4 kg
menos que en la “mil” y que los
discos delanteros de freno son
flotantes de cddigo 9x (las pasti-
llas han sido creadas y perfeccio-
nadas entre BMW y Brembo).

En cuanto a lo demas, so-
lamente agregamos que para el
motociclista comun y silvestre los
unicos accesorios optativos prac-
ticos son tres: calentadores de
pufios, alarma antirrobo y funda.

Lo que queda, que es mucho,
lo explicamos en el recuadro que
acompafa este escrito, ya que
con lo que se ha contado, tanto
ustedes como nosotros tenemos
material de analisis para rato, sea
en la mesa de café, en escapadas
ruteras con amigos o bien las Sa-
lidas del INFORMOTO CLUB, en-
tre otras oportunidades de espar-
cimiento y diversién. ®

ACCESORIOS ESPECIALES, PAQUETE DE COMPETICION Y PARTES ESPECIALES

Parece que todo es muy especial en esta moto, y no estamos para nada errados en el concepto. La HP4
es una deportiva con mucha inclinacién a los circuitos, y por ello BMW Motorrad ha preparado tres grandes
apartados en lo referente a piezas que se pueden comprar fuera de lo que es denominacion de serie propia
de la moto, mas alla de los que hemos incluido en el texto principal.

Asi, pues, tenemos un primer grupo llamado Accesorios Especiales, conformado por guardabarros de-
lantero y trasero de fibra de carbono HP, placa de montaje de patente de fibra de carbono HP, tapa de tan-
que de nafta de fibra de carbono HP, palancas de freno delantero y embrague rebatibles HP, pedalines para
conductor ajustables HP, reposapiés para pasajero HP, cubrecadena de fibra de carbono HP, deflectores de
fibra de carbono HP, cubierta de colin de fibra de carbono HP, bolso trasero, bolso de tanque, parabrisas alto,
parabrisas alto polarizado, caballete deportivo auxiliar, cargador de bateria y funda.

El segundo capitulo, Paquete de Competicion, tiene en sus filas una quilla larga de fibra de carbono, kit
de autoadhesivos con los patrocinadores y proveedores de BMW Motorrad en las competiciones internacio-
nales y ruedas azul Racing metalico.

Como tercer y Ultimo agrupado, Partes Especiales posee todo lo que busca el aficio-
nado a las carreras de velocidad. Alli se puede encontrarse con un registrador de datos
HP, kit de potencia HP Race, kit de calibracion Il HP Race, kit de funda HP Race, kit de
modelo de cambio de marchas HP Race, pastillas de freno HP Race, calentadores de
Wi . nheuméaticos HP Race, cableado HP Race, alfombra HP Race, kit
de motor I-lll HP Race y caja de cambios HP Race.

S

Pese a que conserva las luces de giro (se nota
la delantera derecha), hay que mencionar que
Akrapovic¢ también ha formado parte del desarro-
llo de partes de motor, como el escape. Nos llama
la atencién que no se haya nombrado este detalle
en el informe de prensa de presentacion de esta
deportiva especialisima.

DIFERENCIAL
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NOVEDADES

Texto: Marcelo F. Otonello

Triumph Trophy SE 2013. Entre sus componentes electro-
nicos vitales esta el esquema de regulacion de las suspen-
siones TES (Triumph Electronic Suspension). Para ambas, =
mientras tanto, se dispone de control de traccion, control de

velocidad crucero y caballete central de estacionamiento.

TRIUMPH TROPHY SE Y TROPHY 2013

TROFEOS TURISTICOS

Cuando Triumph mostré al mundo su
nuevo motor tricilindrico de 1.215cc y
transmisién secundaria o final por cardan
con la Tiger Explorer, esta temporada,
muchos motociclistas europeos y nor-
teamericanos pusieron el ojo en lo que
podria llegar a venir posteriormente con
esta combinacién tecnoldgica en otros
segmentos. Bueno... tan alejados de sus
predicciones y deseos no estuvieron,
pues aqui estan las Trophy en las varia-
bles de equipamiento SE y standard, dos
gran turismo que llegan para establecer
un rasgo de identidad propio.

INFORMOTO Septiembre 2012

s practicamente una norma del ambiente del motociclismo
dedicado a la industria y al comercio, que si una marca pre-
senta un nuevo propulsor u otros elementos técnicos ten-
dientes a mejorar principalmente el rendimiento en cual-
quier aspecto (potencia y consumo, fundamentalmente), estos pasen
en el corto plazo a muchas otras motos de la implicada en la cuestion.

Después de un rapido analisis mental de sucesos recientes bajo
estas caracteristicas, recordamos que Honda hizo uso de parte de
la tecnologia lograda en las VFR 1200 F con y sin embrague DCT
para darle vida a la VFR 1200 X Crosstourer (CrossTourer); o que
Kawasaki con sus Z 1000 y 1000 SX/Ninja 1000 forjé el destino de
la Versys de la misma cilindrada.

En este caso que nos reune en la lectura, Triumph ha decidido
aplicar esta practica con su recientemente lanzada Trophy, desdo-
blada en dos versiones, la que le debe su herencia motriz y de trans-
mision final a la Tiger Explorer.

Un movimiento de esta indole se veia venir, porque desde que
salidé dicha maxitrail, muchos periodistas que siguen las presenta-
ciones de nuevos modelos cada comienzo de temporada (verano
europeo y norteamericano) tenian mucha certeza de que esto podia
ocurrir, puesto que en la gama general de Triumph estaba faltando
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una maquina de gran turismo de disefio moderno.

Para la casa de Hinckley, ademas, este lanzamiento vuelve a
darle vida a la familia Trophy, que menos de una década atras se
habia quedado sin lugar dentro del catalogo.

La consecuencia de esta decision hizo que la oferta para esta usanza
recayera, entonces, en todas las variantes de equipamiento de las Sprint
STy GT y sus accesorios y opcionales, tal como lo hace notar la empresa.

¢{MAYOR O MENOR ELECTRONICA?

La nueva edicion de la Trophy esta dividida en dos variantes: la
standard, que —si nos permiten- es la de entrada al mundo de las
gran turismo tope de gama de Triumph; y la SE (Special Edition),
cuenta con mayor electronica en la regulacion de las suspensiones
(confort) y otros elementos propios de esta raza de maquinas direc-
tamente nacidas para hacer largos viajes, todos ellos por superficies
asfaltadas o pavimentadas.

Justamente, la SE tiene la mas importante acumulaciéon de com-
ponentes electrénicos para el conductor y su acompanante. El prime-
ro que nombramos es el equipo de audio de mecanismo Bluetooth
(inaldmbrico) adaptable a equipos iPod, iPhone y MP3 via entrada
auxiliar USB, que monta dos parlantes de 20W cada uno. Luego si-
gue la red de chequeo de la presion de los neumaticos TPMS (Tyre
Pressure Monitoring System). Por otra parte, para lograr una mayor
suavidad cuando se transita en ruta o autopista sin importar que sea
un trayecto corto, mediano o largo, las suspensiones permiten un
ajuste directo desde el control principal de mando.

Esta nueva posibilidad que se brinda, creada por los ingenieros
de Triumph y de la casa especializada WP (White Power), otorga la
posibilidad de que con solo tocar una tecla pueda regularse la ex-
tension de la horquilla invertida en tres posiciones predeterminadas:
Sport, Normal o Comfort. Ellas estan supeditadas a la forma de ma-
nejo y la carga total que se lleva, incluyendo los ocupantes. Comple-
mentariamente, el amortiguador trasero también ostenta de la ges-
tion electronica en el ajuste de la precarga, ya sea si se maneja solo,
con equipaje o con acompafante tanto con como sin carga adicional.

Luego de la explicacion dada sobre el equipamiento agregado
que trae la Special Edition, pasemos a la conformacién general de
ambas modalidades en cuanto a la electronica. Segun Triumph el
acelerador (Ride-by-wire), la alimentacién del motor (inyeccion), el
encendido (CDI) y la regulacion en altura del parabrisas (164 mm de
recorrido con opcién de configuracion de la posicion deseada) estan
bajo su control.

EL PROPULSOR, EL CHASIS Y DEMAS

En el comienzo de la nota hablamos del aprovechamiento de
un basamento motriz para crear fundamentalmente diferentes esti-
los de motos, y eso es lo que la firma britanica ha hecho con estas
Trophy. Claro esta, y lo recordamos, que su “mecenas” fue la Tiger
Explorer.

Practicamente sin grandes cambios en su estructura principal,
su propulsor de tres cilindros en linea con eje de balanceo, 1.215cc,
doble arbol de levas a la cabeza con cuatro valvulas por cilindro, caja
de seis marchas y transmision final por cardan se mantiene inalte-
rable, aunque aqui han variado las cifras de prestaciones maximas
declaradas: de 137 CV a 9.300 rpm de la maxitrail se ha pasado a
134 CV a 8.900 rpm en la potencia ofrecida para gama Trophy, mien-
tras que —respectivamente- el par se ha modificado de los 12,3 kgm
a 7.850 vueltas a los 12,2 kgm a 6.450 vueltas.

En la ciclistica, lo que hay que remarcar esta —-fundamentalmen-
te- en sus maletas laterales de 31 | en cada caso, equipadas de serie
junto con cualquiera de las variables ofrecidas. Ellas forman un con-
junto identificado con la sigla TDLS (Triumph Dynamic Luggage Sys-
tem) y dan lugar al confort basico de la moto, que ademas se extien-
de a una toma de corriente de 12V que esta dentro de una pequefia
guantera con cerradura y al espacio de asiento propio del conductor,
en el que se puede variar la altura en dos puntos establecidos a 800
y 820 mm de distancia del suelo.
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Se evidencia el esfuerzo hecho para lograr una moto nueva en
su disefo, mds alla de que el basamento motriz derive de la Ti-
ger Explorer, algo que es absolutamente légico.

La 6ptica delantera
tiene distintas posiciones
de ajuste.

El tablero es muy completo y ademads, para la SE, muestra
las funciones del equipo de sonido, que es muy completo en
cuanto a los tipos de frecuencia de radio que pueden sinto-
nizarse. Ademas, tiene otras funciones tales como alerta de
transito pesado y deteccion de bajo voltaje
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Una imagen que va a ser coml]h en los futuros usuarios de
la nueva Trophy, tanto en una como en la otra modalidad.
Aqui se la ve junto al baul que se adquiere por separado.

TODAVIA QUEDA ALGO
De lo que trae la Trophy en sus diferentes versiones, todo se entiende
a la perfeccion. No obstante, hay algunos items que se pueden adquirir de
forma separada y que le dan una expansion mas al disfrute de los caminos.
De lo que informa el parte de prensa especial de lanzamiento del mo-
delo, solamente se detalla el asiento completo calefaccionado y el baul de
carga de 55 litros con toma de corriente interna de 12 volts, aunque rumo-
res indican que podrian aparecer muchos mas con el correr de los meses.
Mas alla de todo esto, este lanzamiento esta un poco adelanta-
do, ya que la disponibilidad de unidades tanto de la standard como
de la SE sera notoria recién en octubre, cuando los principales pai-
ses “triumphistas” del mundo reciban nuevamente la influencia Tro-
phy para hacer motociclismo de gran turismo. ®

LAS TROPHY DE LA ERA BLOOR

Desde que el multimillonario inglés John Bloor comenzé con la rein-
dustrializacion de Triumph, en un proceso que abarcé la segunda mi-
tad de los '80 y los primeros afios ‘90, la saga de las Trophy fue de las
mas cotizadas dentro de la oferta de la marca, a
tal punto que se mantuvo activa por casi 15 afos.
En efecto, bajo mecanicas que orillaban los 900
y 1.200cc, consecutivamente de tres y cuatro ci-
lindros en linea, el estilo de cada una de ellas era
netamente sport-turismo. En 1995, sin embargo, el
disefio cambi6 para ganarse compradores dentro
de la por entonces nueva generacion de usuarios
de las maquinas de gran turismo. Era evidente,
entonces, que habia que expandirse en la mayor
cantidad de segmentos posibles.

El objetivo de este cuadro no es contar la histo-
ria de la 900 ni de la 1200, que se presentaron
en conjunto en el Salén de Colonia (Alemania)
de 1990 y dejaron de producirse respectivamente
en 2002 y 2004, sino que es mostrar la evolucion
que estas motos han tenido para entender me-
jor la vuelta de la Trophy, ahora representadas en
formatos standard y SE con motores tricilindricos.

De arriba a abajo: Trophy 1200 de 1992.
Trophy 900 de 1992. Trophy 900 de 1998.
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FICHA TECNICA: TRIUMPH TROPHY SE - TROPHY 2013

MOTOR

Tipo: tricilindrico en linea inclinado hacia adelante, 4 tiempos, refrigerado por
liquido y asistido por aire, con catalizador. Distribucion: DOHC y 12 valvulas.
Cilindrada: 1.215cc. Didmetro x carrera: 85 x 71,4 mm. indice de compresién:
no especificado. Potencia maxima (declarada): 134 CV/99 kW a 8.900 rpm.
Torque maximo (declarado): 12,2 kgm/120 Nm a 6.450 rpm. Alimentacion: in-
yeccion electronica con tres inyectores. Lubricacion: carter humedo. Encendi-
do: electronico CDI con corte de seguridad y limite para el control de traccion
y el control de la velocidad crucero. Bateria: no especificada. Arranque: eléc-
trico. Caja: 6 marchas. Embrague: multidisco en bafio de aceite. Transmision
final: por cardan.

CICLISTICA

Chasis: doble viga de aluminio. Geometrias: 119 mm de avance y 27° de lan-
zamiento. Suspension delantera: horquilla telescopica invertida WP con ba-
rrales de 43 mm de diametro y 127 mm de recorrido regulable en extension
por electrénica (sistema TES) - horquilla telescépica invertida WP con barra-
les de 43 mm de didametro y 130 mm de recorrido regulable en extension.
Suspension trasera: horquillén oscilante monobrazo de aluminio de seccion
pentagonal y amortiguador WP con depésito remoto de gas de 120 mm de
recorrido regulable en extension por electronica y precarga por electronica
(sistema TES) - horquillén oscilante monobrazo de aluminio de seccién penta-
gonal y amortiguador WP con depdsito remoto de gas de 120 mm de recorrido
regulable en extension y precarga. Freno delantero: doble disco de 320 mm
de diametro con pinzas Nissin-Triumph de cuatro pistones opuestos y frenada
antibloqueo (sistema ABS). Freno trasero: disco de 282 mm de didmetro con
pinza Nissin-Triumph de dos pistones paralelos y frenada antibloqueo (siste-
ma ABS). Ruedas: de aluminio y cinco rayos con diametros de 17" adelante y
atras y con gargantas de 3,50 adelante y 6,00” atras. Neumaticos: 120/70 ZR
adelante y 190/55 ZR atras. Colores disponibles: azul y plateado.

DIMENSIONES Y PESO

Largo: 2.235 mm. Ancho: 975 mm. Altura: 1.555 mm. Entre eje: 1.542 mm. Despeje:
no especificado. Altura del asiento: entre 800 y 820 mm. Peso (vacia): no especifi-
cado. Capacidad del tanque de combustible: 26 I.
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TECNICA

Después de haber mostrado su prototipo en 2011, BMW

Texto: Lic. Ricardo E. Juarez

ahora presenta una evolucién del mismo, posiblemente
un modelo orientado a la produccion industrial.

EL MAXI-ESCUTER
EGUN BMW MOTOR

os escuteres, que cuando yo era
nifio se llamaban “motonetas” han
ido creciendo en tamafio con el
transcurrir del tiempo. Si bien siem-
pre hubo escuteres grandes y pesados como
por ejemplo el Puch, en general la motoneta
era un vehiculo de transporte sencillo, fun-
cional y preferentemente de uso urbano.
Ese rol ya no es privativo de los escuteres,
sino que esta compartido con los ciclomo-

20 www.informofo.com

tores y minimotos de diversa especie. Han
conservado el rodado pequeio pero por lo
otro lado han perdido algo importante como
era la rueda de auxilio. Otro elemento que en
general todavia se conserva es el propulsor
(que solia ser de pequefia cilindrada) mon-
tado sobre el brazo basculante y una corta
transmision. Actualmente en muchos casos
han incorporado elementos de confort que
las motos no tienen y también aumentaron

su tamafio y peso a punto tal que surge la
categoria de “maxi-escuter”.

Se podria pensar que los escute-
res normales al ser vehiculos preferente-
mente urbanos serian los primeros elegidos
para la “electrificacion”, recorridos cortos,
disponibilidad de estaciones de recarga,
etc.., y seguramente sera mayoritariamente
asi. Sin embargo la Bavarian Motoren Wer-
ke parece tener otra opinion. Recientemen-
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te han presentado el prototipo, o concept C-
evolution que es un maxi-escuter eléctrico.
Puede haber diversas razones para esta de-
cision: por un lado que la imagen de la mar-
ca no se asocie a los pequefios escuteres
eléctricos que en Oriente van a crecer como
moscas , al mismo tiempo convirtiéndose en
un mercado ferozmente competitivo ; o una
razon técnica como el hecho de que la toda-
via limitada capacidad de carga de las bate-
rias actuales fuerzan a poner gran cantidad
de ellas y por lo tanto un vehiculo mas gran-
de poseera mayor capacidad energética.
Seguramente es muy importante también el
hecho de existir muchos elementos en co-
mun con la linea de maxi-escuteres “térmi-
cos” convencionales que presentan como el
C-600 Sport y el C-650 GT, en particular a lo
que respecta a la carroceria (ver recuadro)..
Sea como fuere, presentado esta, veremos
de qué se trata, pero primero un poquito de
historia.
EL E- SCOOTER

Ya a mediados de 2011 hubo una pre-
sentacion de BMW de un proyecto de es-
cuter eléctrico. Se traté del proyecto “E-
scooter” el que estaba apoyado por el
Ministerio aleman de Transporte, Edificacion
y Desarrollo Urbano. El objetivo era lograr un
medio agil con un nivel alto de confort y au-
tonomia, es decir algo mas o menos equi-
valente al escuter con motor de combustién
interna de la marca.

Lo mas interesante de este desarrollo
es que se prescinde de un cuadro conven-
cional. Lo que se tiene es un masivo cajén
de aluminio que contiene las baterias de Li-
tio y que a su vez lleva adosados otras ca-
jas de aluminio con controles electronicos,
conformando un volumen cerrado que es el
armazon central del vehiculo. A este “arma-
rio” metdlico se le atornillan en su parte de-
lantera la estructura de cafios que sostiene
los elementos de la direccion y en su parte
trasera inferior el brazo basculante que con-
tiene la transmisién por cadena a la rueda

E-scooter
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Elementos de la carga regenerativa

trasera. El pivot de este brazo contiene el
pifidn y un acople que se conecta con el mo-
tor mediante una correa dentada. A su vez el
motor esta fijo a la parte trasera del “arma-
rio” metalico y el brazo basculante que con-
tiene la transmision en su interior se conecta
mediante otro brazo que sale de su parte su-
perior con el conjunto resorte —amortigua-
dor de la suspension, el que a su vez esta
fijo en forma horizontal al cajén de baterias
por su lado izquierdo. Por ultimo un armazén
que sostiene parte del asiento esta fijo al ca-
jon en su parte trasera superior. En definiti-
va la cajoneria metalica es el centro de la
estructura del vehiculo a la cual se le agre-
gan las ruedas con sus accesorios y algo de
la estructura superior. El resultado tiene el

tipico aspecto de los maxi-escuteres : rue-
das pequefias y larga distancia entre ejes ,
lo que seguramente le da buena estabilidad
en las rectas a costa de una lenta respuesta
en las curvas. El mayor peso esta centrado
y abajo lo que ayuda a darle una gran esta-
bilidad.

La temperatura de las baterias de li-
tio es un tema importante y eso se asegura
por una refrigeracion por aire mientras que
el motor trifasico y los circuitos electrénicos
de potencia son refrigerados por agua. Un
radiador se ubica en el frente detras de la
rueda delantera. La refrigeracion de las ba-
terias y del cargador permanece conectada
cuando se procede a la recarga de las mis-
mas, no asi la del motor. La recarga esta a

El E-scooter sin su carroceria
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cargador _— —

cable de
carga

monitor IS0

indicador
alta tensibn

interconexion
alta tensién

motor

bateria
alta tension

cargo de un moédulo electronico que monito-
rea toda la operacion. Una recarga comple-
ta dura 3 horas pero las recargas parciales
se pueden realizar en mucho menos tiem-
po. Por su parte el motor trifasico es mane-
jado por una electrénica de potencia y cum-
ple dos funciones. La primera y principal es
como motor, la segunda es como generador
cuando se cierra el acelerador o se aplican
los frenos, el movimiento de las ruedas hara
girar al motor y éste entonces procede a
generar electricidad y recargar las baterias.
Este mecanismo que se denomina frenado
regenerativo, permite ahorrar entre un 10 a
un 20% de la energia dependiendo de la for-
ma de conducir. Respecto de las prestacio-
nes se hablé de una velocidad de crucero
de 110 km /h y su autonomia llegaria 100

El Concept e
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indicadores
remolos

menitor IS0

inclicador
alta tension

electrénica
de potencia

manejo de
baterias

convertidor
CC-CC

Elementos importantes del E-scooter

km aunque no se menciona a que velocidad.
Respecto de la aceleracion, las pautas de
diseno citadas por BMW son que la misma
sea equivalente a la de sus “hermanastros
térmicos”, el C 600 Sporty el C 650 GT.

EL C-EVOLUTION
Poco después de la presentacion del E-
scooter, en el Salén de Franckfurt en Sep-
tiembre de 2011, BMW Motorrad mostré un

modelo conceptual llamado Concept e con
una carroceria algo maodificada, otro color y
practicamente ninguna informacion técnica.
Recientemente sin embargo aparecio otro
modelo mas, también muy parecido con da-
tos e imagenes abundantes en lo que parece
ser ya un prototipo de la primera produccion
de este escuter. Este es el C-evolution.

Por lo que se puede apreciar hay algu-
nas diferencias en la construcciéon con res-
pecto al E-scooter. La estructura central si-
gue siendo el grupo de los contenedores de
los paquetes de bateria, la potente electréni-
ca de control y la de recarga, pero el motor
tiene otra ubicacion. No esta fijo a la estruc-
tura sino al mono- brazo basculante trasero,
como es habitual en los escuteres por otra

El C- evolution sin carroceria. Note el
motor trifasico, abajo a la izquierda
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C-evolution, lado izquierdo del brazo basculante.

parte. La transmisién es provista por una
sola correa dentada que trabaja dentro de la
carcasa del basculante. La parte final de la
transmision es mediante engranajes plane-
tarios y la relacion total es de 1: 8,4.

El motor es trifasico de una potencia
con uso continuo de 11 Kw (14,75 hp), se-
gun la homologacién ECE R85, pero puede
llegar a potencias maximas de hasta 35 kw
(47 hp). Esto le permite fuertes aceleracio-
nes ayudado por el hecho de un par motor
maximo que se manifiesta desde el inicio
del las revoluciones. La cantidad de vueltas
maximas es de 10.000 rpm. Para mantener
la temperatura del motor en un nivel razona-
ble su refrigeracion es por liquido. También
por liquido es la refrigeracion de la electro-
nica de control del motor porque justamente
debe manejar toda la potencia que requiere
el mismo y mantenerlo entre 100 y 150 volts.
El motor se convierte en generador eléctrico
en el momento de desacelerar y en el de
frenar. Esa funcién es determinada automa-
ticamente por la computadora de abordo sin
intervencion del conductor. De esa manera
recupera energia para cargar las baterias y
al mismo tiempo produce un equivalente al
“freno motor” de una unidad de combustion
interna. Dependiendo de las circunstancias
de manejo, dicha recarga de baterias puede
aumentar la autonomia del vehiculo entre un

N\

C-evolution cargando baterias
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do el motor

10 y un 20%.

Las baterias son de ién Litio con una
energia total de 8 kwh. Pueden ser recarga-
das desde cero en 3 horas, pero lo intere-
sante es que se puede lograr el 70% de la
carga total en sélo media hora. Estan refri-
geradas por aire y la refrigeracion permane-
ce encendida durante el proceso de recarga
para evitar cualquier inconveniente. La
autonomia que se menciona es de 100 km,
pero no se indica a que velocidad. La veloci-
dad maxima esta limitada electronicamente
a 120 km/h. Por otro lado, por primera vez en
el area de los motovehiculos (segun BMW)
se ha configurado todo el sistema eléctrico
siguiendo los ultimos standards utilizados
para sistemas de alto voltaje (es decir mayor
a 60 volts de continua...) adoptados por la
industria automotriz (Normas ISO 26262) y
relacionados con la confiabilidad del funcio-

C-evolution, lado derecho del basculante al cual esta amura-

namiento, la seguridad de los componentes,
el tipo de tecnologia utilizado, etc.

Respecto de la ciclistica, no hay gran-
des novedades aparte del cajon de baterias
que forma el chasis. A él van atornillados
los soporte de la horquilla delantera y el
conjunto amortiguador y resorte traseros.
El recorrido de ambas suspensiones es de
115 mm. La llanta delantera es de 3,5 x 15
"y la trasera de 4,5 x 15 ” . Los neumati-
cos asignados son los Metzeler Feelgreen
recientemente presentados como un desa-
rrollo especial de bajo coeficiente de roza-
miento (una reduccién aproximada de un 25
%.) Los discos de frenos son de 270 mm de
diametro y los calipers son flotantes y po-
seen dos pistones. Lleva dos discos delan-
teros y uno trasero. Un ABS Bosch comple-
ta el equipamiento de frenos. Como en sus
hermanastros “térmicos” el freno se opera
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al abrirse la muleta lateral.

El visor del tablero es del tipo TFT y de
considerable tamarfio. En el se encuentra el
velocimetro, el Estado de Carga (SOC) de
las baterias, ( equivalente al medidor de
combustible en una escuter convencional)
e indicacién del balance energético. Lo
completan indicadores luminicos que ad-
vierten sobre fallas de aislacion, sobrecar-
ga etc. El carenado ofrece una adecuada

proteccién al conductor y esta en su parte
delantera formada por paneles superpues-
tos en vez de una linea fluida de caracter
aerodinamico. Esto le da una apariencia
algo pesada al vehiculo y como sobre-
cargada en la parte delantera. De todas
maneras lo de pesado es mas que un as-
pecto visual ya que si bien BMW no indi-
ca el peso dice que es similar a los mo-
delos 600 y 650 “térmicos”, los que estan

entre los 250 y 260 kg. En general se lo
ve como algo mas que un escuter urba-
no, mas bien algo de caracter interur-
bano, muy bien adaptado al uso de au-
topista por su distancia entre ejes vy la
estabilidad que seguramente le da una
fuerte concentracion del peso en el cen-
tro y abajo. Es un moto-vehiculo de cierto
porte, por mas que su configuracién sea
la de un escuter. ®

LOS “HERMANASTROS TERMICOS”, EL C 650 GT Y EL C 600 SPORT.

_ CARACTERISTICAS
TECNICAS DEL C 650 GT
Y € 600 SPORT

C 650GT, cuadro estructural

vehiculos. Se trata de dos versiones de un maxi-escuter. A pesar de llamarse C

650 GT y C 600 Sport las diferencias entre ellos son muy pocas. Ambos tiene la
misma estructura, el mismo motor bicilindrico de alta performance (casi 60 hp) y transmi-
sién. El motor de cilindros paralelos esta muy inclinado hacia adelante y todo el conjunto
motriz hace de soporte rigido para reforzar el cuadro de tubos de acero soldados. El peso
del conjunto se encuentra desplegado en forma cercana a la horizontalidad para contri-
buir con una gran estabilidad a alta velocidad (velocidad maxima de 175 km/h). La gran
distancia entre ejes le brinda espacio y contribuye también a la estabilidad en linea recta.
El embrague centrifugo y la transmisién continuamente variable por correa agregan fa-
cilidad de manejo y mucha comodidad. Da toda la sensacién de ser un vehiculo de alto
confort, pero a la vez agil y potente. Como se puede ver tanto el disefio exterior como
las suspensiones, frenos, horquilla delantera y ruedas son las usadas por el C-evolution,
lo que es una légica utilizacion de los recursos. Lo que cambia es el sistema motriz y el
combustible, por eso los considero “hermanastros”.

E n 2011 BMW Motorrad presentd dos modelos muy distintos a su linea normal de

C 650 GT

B
[
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MOTOR

2-Cilindros 4-tiempos, refrig. a liquido, 4 val-
vulas por cilindro. Cilindrada: 647cc. ; Com-
presién 11.6 a 1, Potencia y par maximos:
44 KW( 59 hp) a 7500 rpm y 66 Nm a 6000
rpm. Iny. Electronica y convertidor cataliti-
co de 3 vias. Combustible de 95 RON, sin
plomo.

PRESTACIONES
Velocidad max. : 175 Km/h; Consumo cada
100 kma 90 km/h: 4,4 |

TRANSMISION

Embrague centrifugo. Caja de velocidades
continuamente variable con correa. Transmi-
sion final por cadena en bafio de aceite.

CUADRO Y FRENOS

Armazon de tubos de acero. Horquilla delan-
tera invertida de 40 mm de diametro con an-
gulo de 25,4 grados . Monobrazo basculante
trasero. Recorrido de ambas suspensiones:
115 mm. Distancia entre ejes: 1591 mm.
Llantas en fundicién de aluminio 3.50 x 15”
delantera 'y 4.50 x 15” trasera. Neumaticos
120/70 ZR 15 adelante y 160/60 atras. Dos
discos adelante y uno atras. Todos de 270
mm de diametro con calipers flotantes de
dos pistones. ABS.

DIMENSIONES Y PESOS
Longitud total: 2218 mm. Altura del asiento:
795 mm.( 810 mm para el 600 Sport) Peso
en orden de marcha 261 kg.(249 kg para el
600 Sport). Capacidad del tanque de com-
bustible 16 | (4 | de reserva.)
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HISTORIAS

Texto: Marcelo F. Otonello Fotos: Archivo Familia Wagner y Marcelo F. Otonello

GERMAN Y RICARDO WAGNER
FAMILIA HISTORICA

Desde hace casi 60 afios, German Wagner
lleva adelante un impecable curriculum en
la fabricacion de manubrios, puiios y he-
rrajes para todo tipo de vehiculo de dos
ruedas con motor. Y si a esto le sumamos
que su hijo Ricardo sigue sus pasos desde
la venta de repuestos y de vehiculos de la
gama Yamaha, encontramos un caso poco
frecuente dentro de la historia del motoci-
clismo nacional, en el que una industria y
un comercio, ambos de larga data, estan
reunidos en un mismo ambito familiar.

ndustria y comercio. Dos pi-

lares fundamentales para el

desarrollo de un pais. En el

motociclismo argentino hay
casos de familias volcadas a es-
tas actividades, pero son muy po-
cas las que tienen contacto casi
cotidiano con nosotros, los moto-
ciclistas. La de Don German Wag-
ner es una de ellas.

El epicentro del negocio fami-
liar esta ubicado desde hace mu-
chos afos en la localidad bonae-
rense de Boulogne Sur Mer, en
el Partido de San Isidro, y desde
alli la referencia para las genera-
ciones de motociclistas surgidas
a partir de los afios '70 ha sido

muchas otras cosas- por la nece-
sidad de fabricar repuestos para
los vehiculos de Siambretta.

Al respecto, nuestro interlo-
cutor explico: “Habia faltante de
repuestos de las motonetas de
Siam y, ante esa situacion, alquilé
un local en Pinto 3947, que ven-
dria ser Nufiez, en Capital Fede-
ral. Ahi empecé a fabricar para al-
gunos comercios palieres, ejes de
puesta en marcha, selectores de
caja de velocidades y otros, a la
vez que haciamos reparaciones
generales de partes de motor. Y
también alli fue que comencé con
los manubrios.”

La actividad motociclistica

Don German Wagner mos-
trando uno de sus produc-
tos, mientras que detras de
él hay una estanteria con mu-
chos mas. Son cerca de 60
anos de incansable trabajo.

constante no solo para el ambito
argentino, también lo es, para el
uruguayo, paraguayo y chileno.
Esto lo decimos con conocimien-
to de causa, porque hemos sido
testigos presenciales de llamados
telefonicos recibidos que ha reci-
bido Ricardo desde estos paises
limitrofes, en los que lo consulta-
ban por precios de manubrios o
de repuestos Yamaha.
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Sin embargo, ese prestigio
alcanzado tuvo su inicio con Ger-
man Wagner. No ocurri6 en el lu-
gar en que fisicamente esta en-
clavada su obra, sino que en la
hoy llamada Ciudad Auténoma de
Buenos Aires.

CON EL PATRIARCA

Esta seccion, que intenta
mostrar a las personas que han
estado y, en otros casos como el
que contamos aqui, que aun si-
guen ligadas a la historia del mo-
tociclismo argentino en muchas
de sus etapas, brinda un espacio
tal vez mas intimo para conocer
el parecer de los involucrados. Y
esta vez le toco a Don German.

Septiembre 2012

“Naci en Buenos Aires el 9
de enero de 1934 y desde que
era joven empecé a interesarme
en las motos y en lo que tuviera
que ver con ellas. Asi fue que a los
18 afios empecé a trabajar en la
fabrica de motores para bicicleta
BMA, Bici Moto Argentina, donde
aprendi el oficio de producir pie-
zas.”

En este establecimiento fa-
bril, que estaba en Avenida Maipu
267, en Vicente Lopez, Buenos
Aires, desarrollé una experiencia
que le sirvié para arrancar un em-
prendimiento propio, el cual em-
pezo6 a llevar adelante después de
haber terminado la conscripcién,
en 1956. La idea surgid —entre

Ricardo, concentrado en la
computadora, uno de sus
elementos de trabajo diario.
La imagen muestra el alto
grado de concentracion para
encontrar el repuesto busca-
do por un cliente.

de finales de los afios '50 y co-
mienzos de los '60 habia logra-
do su pico mas alto de influencia
en la sociedad argentina en mu-
cho tiempo, y el momento resulté
oportuno para que Don German
diera el paso mas importante de
su vida laboral: ser proveedor di-
recto de una fabrica de motoci-
cletas. Asi, entonces, aparecio
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En su faceta de piloto todo
terreno, Ricardo tuvo buenas
actuaciones tanto en el cross
en general como en el endu-
ro. Mas alla de eso, el deporte
motociclistico fue parte funda-
mental de la vida de los Wag-
ner, ya que organizaron carre-
ras zonales y auspiciaron a
muchos pilotos. Su patrocinio
incluso lleg6 al Mundial de Ve-
locidad, cuando “Willy” Pérez
encaro el desafio de la Zanella
de Gran Premio.

Zanella. Su relato resume perfec-
tamente su ingreso a la érbita de
la empresa de Caseros: “Resul-
ta que Helitier, que era la firma
que suministraba los manubrios a
Juan Zanella, en la primera época
de su fabrica, habia dejado de ser-
lo casi a mediados de los afios '60,
y ahi es que me involucré directa-
mente con el commendatore y su
gente para venderle los productos
que estaba haciendo.”

La relacion con la Zanella, la
mas extensa en la vida de su em-
presa, que termind en 2010, le
permitié hacerse conocido y ade-
mas conectarse con industrias co-
legas. Entonces aparecieron en
escena Gilera, Juki, Garelli, Da
Dalt, Salatino y Lujan Hermanos,
aunque en esta Ultima solamente
con herrajes.

En este punto del relato, la fir-
ma comenzaba a tomar vuelo muy
alto. En 1970, el espacio fisico de
trabajo debié ser ampliado, por lo
tanto llegé la mudanza a la ubica-
cion actual de Avenida Rolon 983.
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Yamacenter Boulogne fue el comercio encargado de entre-

gar los premios que Yamaha habia cedido para que una mar-
ca de cigarrillos realizara dos concursos. Justamente, esos
premios materializados en motos fueron unas YZF-R1 (foto) y

unas enduro-calle TT 600 R.
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Piloto mundialista. Aqui, su licencia FIM para afrontar el Mun-
dial de MX de 125cc en Salta, en 1986.

Alli nacié también Boulogne Sport,
concesionario oficial Zanella y Gi-
lera. “Cuando llegamos a este lu-
gar me meti con un socio que era
un cufiado mio, mientras que por
mi parte segui construyendo los
manubrios. A su vez teniamos re-
lacién directa con los motociclis-
tas, ya que el concesionario se
encargaba de la venta de las cero
kildmetro, generando una comuni-
cacién muy linda con ellos que de-
rivo en actividades conjuntas.”

La ultima parte de su explica-
cion es muy importante, porque
alli logré darle forma a una comu-
nicacion mucho mas directa con
los usuarios a través de salidas en
moto, algo que hoy en dia no se
considera una rareza. Sin embar-
go, en ese tiempo si lo era.

Respecto de la agencia en
si, ésta estuvo a cargo de su mu-
jer, Antonia Chmulak, lamentable-
mente fallecida en 2004, quien
entre 1974 y 1977 rebautiz6 el co-

mercio como Moto-Camping-Pes-
ca. Mas alla de vender maquinas
de Zanella y Gilera, también inclu-
y6 productos dedicados al cam-
pismo y al esparcimiento al aire li-
bre. La idea, en ese momento, fue
muy llamativa y tuvo muy buena
repercusion entre sus habituales
clientes y otros motociclistas.

Luego de esta experiencia de
tres afios y de la disolucion de la
sociedad con el cufiado, Don Ger-
man experimenté con Boulogne
Sport, como todos los comercios
del ramo de esa época, la aper-
tura econémica de finales de la
década del '70, entrando ya a ser
parte del circulo de agentes de Ya-
maha.

Sin embargo, aqui la posta de
relevos de los sucesos mas cerca-
nos a la actualidad la tomé Ricar-
do, el “benjamin” de la familia.

LOS AMIGOS LE DICEN
“RICHARD”

Septiembre 2012

Nacido el 27 de noviembre de
1962, ha vivido todas las facetas
dentro del motociclismo: primero
fue “fanatico”, cuando empez6 a
transitar su adolescencia; luego
fue piloto, en campeonatos na-
cionales, regionales y zonales de
motocross, supercross y enduro;
y finalmente comerciante, mecani-
co y testigo de muchos afios de la
etapa industrial de su padre.

Los primeros recuerdos su-
yos arriba de una moto los tiene
de chico, cuando manejaba una
de las famosas minimotos que fa-
bricaba Vaifro Meo, equipada con
motor Zanella; para luego pasar a
un ciclomotor Zanella Bambina, el
que no dudd en meterle mano y
preparario un poquito.

“En esos afios el motociclis-
mo lo vivia todo el tiempo... Bue-
no, ahora también (risas), pero
en aquella época todo en mi vida
tenia mas relacion con las mo-
tos. Todo era nuevo para mi 'y me
gustaba mucho. Siempre andaba
con ellas en el negocio, hasta que
un buen dia empecé a correr con
ellas, ya que después fui corredor
de cross y enduro. jHasta corri
una carrera del Mundial de Moto-
cross en Saltal”

Después de la etapa deporti-
va, que se extendid desde la dé-
cada del '80 hasta 1993, se vin-
culé en la preparacion de motos
de cross, a la vez que ya estaba
mas metido en el negocio familiar.
Como buen “yamahista” que es,
fue uno de los puntales del surgi-
miento de Yamacenter Boulogne,
a fines de 1997, tomando la pos-
ta de Boulogne Sport. Por estos
dias su labor es la de ser el hom-
bre orquesta del comercio: atiende
el teléfono y a los clientes que se
presentan en el mostrador, ven-
de motos nuevas y usadas de la
marca, se encarga de los trami-
tes para entregar las unidades de
cero kilémetro, se preocupa por
tener stock de repuestos lo mas
completo posible y hasta se ha
hecho un hueco de tiempo en es-
tos ultimos meses para empezar
trabajos de restauracion en varias
motos que son propiedad de la fa-
milia.

Por una cuestion generacio-
nal entre Ricardo y el autor de esta
nota, las anécdotas son muchas.
Pero las mas graciosas estan liga-
das a su etapa de motociclista co-
tidiano y de viajero. De su faceta
diaria, recordamos el dia que Ya-
maha Motor Argentina presento la
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Postal de una visita a la filial italiana de Yamaha, ex Belgar-

da, a finales de los ’90.

Con “Sebas” Porto, luego de la primera victoria mundialista
de éste, en el Gran Premio de Brasil de 250cc de 2002.

“Richard” en faceta viajero. Dice

la leyenda que su Maxim y su
VMax (V-Max) de uso personal
montan neumaticos con tacos...

nueva generacion de la deportiva
YZF-R1 y la seguridad del Auto-
dromo de la Ciudad de Buenos Ai-
res “Oscar y Juan Galvez” lo quiso
echar. El motivo fue simple: cuan-
do las motos destinadas a la pren-
sa estaban siendo probadas, él
irrumpi6 en la tribuna principal con
su MT-01 equipada con sendos
escapes Akrapovi¢ que emitian
un fuerte pero hermoso sonido, el
cual tapo por completo el que ve-
nia de las R1 cuando pasaban por
la recta. La conclusion —y a la vez
el colmo de los colmos- es que los
guardias lo fueron a buscar para
sacarlo del predio por haber he-
cho ruidos molestos.

Justamente, el ruido es lo que
impera en un circuito...

Otra anécdota, pero esta vez
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En el Salén IFMA de Colonia,
en 2008, arriba de la ultima
evolucién de la VMax.

de a pie, fue la que vivié en el
Salon IFMA de Colonia en 2008,
cuando en el stand de la casa de
los tres diapasones le pegé una
calcomania de su comercio a la
moto de exposicion de Valentino
Rossi, que por esa época repre-
sentaba al equipo oficial de la fa-
brica en la categoria de MotoGP
del Campeonato Mundial de Ve-
locidad.

En definitiva, ésta es una
breve resefia de lo que la familia
Wagner ha transitado dentro de la
historia del motociclismo argenti-
no. Hay muchos mas sucesos
para contarles, pero por cuestio-
nes de espacio directamente ten-
drian que entrar en un libro.

La idea no es mala, ¢ verdad
Ricardo? @

Septiembre 2012
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Rectificado y bruiido a super medida con una sola
herramienta abrasivos diamantados.

Unico proceso que garantiza exactitud geométrica y
rugosidad adecuada.

Lo abalan mas de 45 afios de fabricacidn de magquinas
para rectificaciéon de motores on la industria Argentina.
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AGRUPACIONES Y CLUBES

CLUB DUCATI ARGENTINA
PONIENDO PRIMERA

A través de la idea de un usuario de la marca, que es la de con-
centrar a los poseedores y seguidores de Ducati en un grupo que
no tenga distinciéon alguna en cuanto a modelos, se ha creado el
club de la marca en la Argentina, con el unico fin de realizar sali-
das y cultivar aun mas el espiritu “ducatista”’. Aunque claro, hay

algunas cositas mas...

ara algunos motociclistas argen-

tinos, ver una Ducati andando en

la calle genera muchos sentimien-

tos. Todos ellos son buenos, ya que
si la atencién esta puesta en ver cémo se
mueve, evidentemente a los interesados les
transmite algo lindo, ¢ verdad?

Hace unos meses atras, ese mismo pen-
samiento lo esgrimié un amigo personal de
quien esto firma, mientras una charla de café
nos mantenia apreciando su Monster S4 RS
(Rs) de 2007 equipada con algunos “jugue-
tes” especiales. Quizas la unica de su espe-
cie que viva en nuestro pais.

Sin embargo, el interés personal de este
buen amigo colombiano llamado Mario Lara
no estaba en seguir hablando de su Monster,
un modelo emblematico para los “ducatistas”
modernos y para los argentinos en particular,
ya que su creador ha sido Miguel Angel Ga-
lluzzi (h). La meta era darle forma a un grupo
de entusiastas y usuarios de la marca para
hacer actividades.

En los primeros dias de julio pasado, sin
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perder mucho tiempo, Mario puso en practica
el modo de juntarse con sus pares, y enton-
ces utilizd una red social para tener una base
de inicio. Ese canal de comunicacién resultd
ser Facebook.

El camino comenz6é a desandarse sin
problemas, no solo en el orden nacional sino
que también en el internacional.

JUNTARSE ES LA CONSIGNA

Luego de que ese café haya dejado mu-
chas ideas claras, a los pocos dias nos co-
municé la materializacion “virtual” de su via
de relacion con gente seguidora de Ducati
a través de Facebook, dentro de la opcion
Grupos como Club Ducati Argentina. El pri-
mero de los pasos estaba dado.

A posteriori, comenz6 a recibir solicitu-
des de ingreso de interesados en su pro-
puesta, tanto nacionales como de paises la-
tinoamericanos tanto por via particular como
por clubes de afinidad. A la movida se sumé
gente de Brasil, Paraguay, Venezuela y Co-
lombia. En estos dos ultimos casos agrego a

Texto: Marcelo F. Otonello Fotos: Archivo INFORMOTO

MIRAMAR
> Velocidad en la Costa

8anta Teresita y el Cross Junior,
al fin se hizo

SUERTI S92

SUCETYY MECCAMCA.

muchos amigos y también a algunos corre-
dores que ha tenido la casa italiana en esa
zona del norte sudamericano.

En cuanto a los requisitos para ser
miembro del Club Ducati Argentina, lo funda-
mental es ser propietario de una maquina de
este fabricante, sin importar el afio en que se
haya construido, o bien ser un entusiasta de
su historia o de uno o varios modelos.

Mas alla de esto, Mario esta poniendo
especial énfasis en otras marcas que a lo
largo de sus respectivas trayectorias han te-
nido y tienen relacion con Ducati. Por ello,
hizo extensiva la invitacion a sumarse a los
usuarios de Cagiva, de NCR, de Bimota a
través de las series DB y Tesi, de Vyrus y
de Moto Morini, especialmente a los de los
afios ’80 o '90.

Por dltimo, esta nota no va ser la Unica de
esta nueva organizacion “ducatista’, ya que
pronto, cuando esta revista llegue a los kios-
cos, estaran realizando su primera reunion
real, asunto que por supuesto sera reflejado en
futuras ediciones, junto con mas novedades. ®
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NOTICIAS CORTAS DE LA WEB

SUZUKI PRESENTO UNA EDICION ESPECIAL DE LA SFV 650
GLADIUS EN REINO UNIDO

La casa japonesa Suzuki pre-
sentd en el Reino Unido una
edicién especial de su motoci-
cleta SFV 650 Gladius. Se tra-
ta de un modelo limitado con
una estética retro que emula a
las motos deportivas de com-
peticion de los setenta. Su
precio sera de exactamente
6.399 libras.

Esta edicion especial se basa
en la Suzuki RG500, tan po-
pular en la década de 1970.
La maquina es de color negro,
con detalles en naranja en los laterales que se coronan con finos ribetes en
amarillo.

Exclusiva para el Reino Unido, esta naked mantiene el mismo conjunto
mecanico que el modelo original. Cuenta con un motor de dos cilindros de
645cc con inyeccion electronica y refrigeracion liquida y dispone de frenos
ABS de serie.

NOVEDADES: GAS GAS TXT PRO 2013

Gas Gas presento oficialmente la nueva TXT Pro 2013, la tltima evolucién de
su generacién de motos de trial que saldra a la venta en Europa a finales de
julio y vendra disponible en versio-
nes de 125, 250, 280 y 300 centi-
metros cubicos.
Segun los fabricantes, el objetivo
__ de la TXT Pro 2013, que se presu-
me de ser la mas liviana del merca-
do, es la precision y la estabilidad.
Para esto, incorpora los discos de
freno Galfer Wave y frenos AJP
Braktec. La bomba de embrague
también es AJP Braktec, mas ra-
pida y eficaz que su predecesora.
En la parte trasera destaca el nuevo link en la amortiguacion para que la moto
sea mas estable y precisa en el tren trasero junto a las bieletas reforzadas.
Otra novedad, que este nuevo modelo comparte con la TXT Raga Replica,
es el sistema de extraccion rapida del eje selector para que cambiarlo sea
solo cuestion de minutos. Su motor se ha optimizado en busca de una mejor
respuesta en bajas revoluciones. Y por Ultimo, se presenta la novedad de un
sellado de la caja de filtro mejorado y el cambio en los pufios para una mayor
sensibilidad del usuario al manillar.

(De la Redaccion de la www.informoto.com)

PRESENTARON OFICIALMENTE EL XVIl MOTOENCUENTRO
INTERNACIONAL DE DIAMANTE

e
3

Hoy al me-
diodia estu-
vimos  pre-
sentes  en
la Casa de
Entre Rios
-sita en Sui-
pacha 844-
, donde se
desarrollé la
presentacion
del XVII Mo-
toencuentro
Internacional
de Diamante. Alli brindaron una conferencia de prensa el secretario de Turis-
mo de la Provincia, Raul Gonzalez, la Presidenta Municipal, Claudia Gieco, y
el Subsecretario de Turismo de Diamante, Alejandro Richardet, presentando
las propuestas para esta edicién.

“El encuentro de moteros de Diamante es sinonimo de rock, de amistad, de
fraternidad, y estamos aqui para invitarlos a conocer este evento que propone
una experiencia diferente y Unica”, destacd Raul Gonzalez.

Claudia Gieco, por su parte, sostuvo que este afio la apuesta y el desafio es
mayor, porque afo tras afio crece el nimero de visitantes para el encuentro.
“Teniendo en cuenta la magnitud del evento, apuntamos a mejorar las ins-
talaciones y el predio. Por eso, en esta edicién también estara habilitado el
camping del Circulo Nautico, que esta junto al predio del Complejo Turistico
Valle de La Ensenada, donde se desarrollan las actividades del Motoencuen-
tro”, expreso.

El Motoencuentro mas convocante del pais se realizara entre los dias 5y 9
de septiembre en el complejo Valle de La Ensenada de Diamante. En su 17°
edicion, habra shows de Luciano Napolitano -quien rendira un homenaje a su
padre, Pappo, con su banda Lovorne-, Tan Biénica, Guasones, Pier y La Vela
Puerca, entre otras bandas.

Durante el dia se han previsto todo tipo de actividades como recorridas, visi-
tas, excursiones, espectaculos de destreza y acrobacia. Uno de los principa-
les atractivos para este afio sera la caravana motera, en la que 11 kildmetros
de motociclistas se desplazan por la ciudad, acompafiados por miles de veci-
nos que salen a la calle a contemplar el espectaculo.

El valor de la entrada general se fij6é en 100 pesos la moto y 100 el acompa-
fante para todo el encuentro. Los peatones abonaran el miércoles 20 pesos,
el jueves 50, y viernes y sabado 100 pesos. Los menores de 6 a 12 afios, 15
pesos todos los dias y los vehiculos de apoyo, 30. A su vez, este afio se ha
implementado el sistema de venta anticipada de entradas, al que solo podran
acceder quienes tengan domicilio en Diamante. “Se trata de un bono ilimita-
do valido para todos los dias del evento, a un costo de 150 pesos y se podra
adquirir de lunes a viernes en el horario de 7.00 a 12.00, en la seccion Rentas
del palacio municipal”, explicé Alejandro Richardet.

NOVEDADES: HUSQVARNA TR 650 STRADA Y TR 650 TERRA

INFORMOTO
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Husqvarna presento las nuevas TR 650 Strada y TR 650 Terra, dos mode-
los en los que se marca fuertemente la mano de BMW, actuales propieta-
rios de la firma sueca. Se trata de dos maquinas gemelas, aunque una de

ellas apunta al uso en asfalto (Strada) y la otra al uso en la tierra (Terra).

Estan equipadas con el motor monocilindrico de la BMW G650GS, de 652cc, refrigerado por agua y con doble arbol
de levas a la cabeza. Este otorga una potencia de 58 CV a 7.250 rpm y un par maximo de 60 Nm a 5.750 rpm. Con
el objetivo de darle un tinte mas deportivo y dinamico, se ha modificado el sistema de inyeccion electronica, se han
reemplazado los arboles de levas a la cabeza y se ha aumentado la compresion.

En cuanto al chasis, equipan un bastidor tubular con estructura posterior atornillada, en tanto el motor va atornillado
sobre la estructura inferior. Ambos modelos llevan freno de disco en ambas ruedas, y en el caso de la Strada monta
el sistema ABS de fabrica. En el caso de la Terra es opcional.

En el plano estético, se destaca el aire deportivo y robusto que se acentia mediante diversos elementos de disefio.
El modelo Terra tiene partes laterales de color rojo, en tanto en la Strada son de color negro. Sus guardabarros son
de color blanco y las partes visibles del chasis, entre ellas el bastidor y el basculante, son de color negro.
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La anunciada tor-
menta demord la partida; recién
al mediodia pudimos cruzar el
puente internacional sobre el
Rio Uruguay. Por suerte los tra-
mites de rigor fueron agiles y
rapidamente estdbamos transi-
tando las tranquilas rutas san-
duceras. Al cabo de una hora
de rodar nos encontrabamos en
Guichon reponiendo fuerzas en
su sencilla placita.

Luego de reabastecer com-
bustible dejamos el asfalto y
nos internamos en un sinuoso
camino arenoso que recorre
unos verdes campos adornados
por cientos de afiosos ejempla-
res de palmera yatay, llegando
en poco tiempo a Beisso, un pe-
quefio pueblo que no podia des-
pertar de la siesta.

A partir de alli el camino,
mas abierto y rectilineo, que
acompanfa las vias férreas era
encarado velozmente, ya con el
sol y el fuerte viento a nuestras
espaldas, en tanto a lo lejos po-
diamos ver las nubes de la tor-
menta matutina que apenas ha-
bia humedecido los pedregosos
campos.

Atras quedo Merifios y en
Moraté tomamos rumbo norte,
para detenernos a contemplar
un bello casco de estancia con
su ceremonioso acceso de pal-
meras enfiladas.

El camino secundario esca-
samente transitado era muy exi-
gente: su piso variaba de duras
y filosas piedras a zonas are-
nosas y blandas producto del
paso de la motoniveladora, sin
embargo las maquinas respon-
dian a la maravilla. Sin dudas
en ese momento se confirmaba
la correcta eleccion sacrifican-
do el confort y prestaciones de
la Transalp, obteniendo asi un
superior margen de seguridad.

Mientras el sol se acerca-
ba rapidamente al horizonte
fuimos pasando Tiatucura y Ar-
bolito para detenernos en Pie-
dra Sola, luego de sortear mas
de treinta pasos de nivel, des-
de donde se veian las brillantes
vias perderse en medio de los
ondulados campos.

A partir de alli el piso, de
un suave y firme ripio, permitio
encarar otro veloz tramo, apro-
vechando las variadas curvas
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para aplicar toda la técnica posi-
ble y disfrutar plenamente de la
conduccion. Llegamos en poco
tiempo a Tambores, un prolijo
pueblo en cuyas plazoletas los
lugarefios tenian pastando sus
lecheras.

Con los ultimos rayos de sol
nos internamos por un caminito
muy secundario, apenas mar-
cado en los cortos pastos, des-
de donde veiamos los verdes
cerros que rodean Valle Edén.
Prontamente el abierto camino
se fue transformando en un tu-
nel en medio del cerrado monte
para luego de una pronunciada
y dificil bajada (muy despareja
y llena de grandes piedras suel-
tas) dejarnos en medio del ma-
gico valle, recalando finalmen-
te en la ya conocida estacion
ferroviaria, un lugar al que se
vuelve siempre buscando su in-
creible silencio y paz.

Retomamos el asfalto de-
jando a nuestra izquierda el
cerro-cementerio, mientras que
bajo las primeras estrellas en-
carabamos las numerosas cur-
vas de la RN 26 para llegar al
destino del dia, la ciudad de Ta-
cuarembd.

Por la noche hicimos la vi-
sita obligada al centro de la ciu-
dad, donde vimos muchos jo-
venes reunidos tranquilamente
tomando mate (a pesar de lo
tarde que era), una tipica y be-
lla costumbre oriental. También
nos sorprendié gratamente el
mobiliario urbano recientemen-
te instalado, destacandose los
bicicleteros y asientos metali-
cos.

DIA 2 TACUAREMBO -
TREINTA Y TRES

El dia soleado hacia lucir el
paisaje de la RN 5, que transi-
tdbamos en sentido norte-sur. A
buen ritmo recorriamos la cinta
que trepaba las pronunciadas
cuchillas, en tanto mas adelan-
te se impuso la parada obligada
para contemplar y fotografiar el
hermoso Cerro Batovi (nombre
guaranitico que significa “pecho
de mujer’, muy usado en Uru-
guay y Paraguay para identificar
los cerros con esa forma).

Seguimos rumbo sur, inter-
nandonos mas adelante en un
zona con densa niebla para lue-
go desviarnos hacia la izquier-
da y llegar rapidamente a San
Gregorio De Polanco, un puebli-
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to ubicado a la vera de un lago
artificial formado por una repre-
sa situada aguas abajo en el
curso del Rio Negro. Alli reabas-
tecimos combustible, para luego
cruzar por balsa el citado lago.
Nos Illamé la atencién (como en
otros casos de ese pais) que el
servicio es gratuito.

Una vez en tierra firme em-
prendimos un tramo enripiado
de algo mas de 100 kilometros,
muy atractivo, con diferentes
condiciones de piso y un traza-
do que combinaba rectas con un

sinnimero de curvas de diferen-
tes caracteristicas acompafan-
do la topografia ondulada. Alli
velozmente dejabamos atras los
verdes campos llenos de flores
amarillas (macachines), ocupa-
dos por tropillas de caballos, nu-
merosas majadas y algun fandu
que pastaba mansamente.
Totalmente compenetrados
en el paisaje y con la adrenalina
de la conduccion a un ritmo muy
alegre, saludamos unos arrieros
que llevaban una tropa, dejan-
do atras el pueblo de Blanqui-
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llo para luego recalar en Cerro
Chato, otro prolijo poblado, don-
de por primera vez sufrag6é una
mujer en América del Sur, alla
por 1927.

Nuevamente reabastecimos
combustible y nos instalamos a
almorzar en una placita ubicada
frente a un colegio, donde nos
llamo la atencidon que los estu-
diantes se cruzaran a disfrutar
del recreo a la citada placita, re-
gresando tranquilamente al in-
terior del colegio una vez que el
timbre anunciaba el reinicio de
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la clase.

Retomamos la marcha ha-
cia el norte por la RN 7 (asfal-
tada). Nos apremiaba el tiempo,
por lo que pasamos sin detener-
nos por Santa Clara de Olimar.
Apreciamos su calle principal ja-
lonada con multicolores casas
para luego de Tupambaé des-
viarnos y encarar otro pintores-
co tramo de suave ripio.

Las pendientes de las re-
dondeadas cuchillas fueron 7R
acentuandose mas y mas. Las b ¥ y Y T e
motos trepaban trabajosamente o Tty i R OE LA S e T -..;J:.-.iﬂiﬁiﬁ'ih‘f&ﬁ&-‘j
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por el ya aspero ripio, lo que in-
dicaba que estdbamos llegando
a las sierras de Treinta y Tres,
donde nos esperaba la Quebra-
da De Los Cuervos, una profun-
da y vertical hendidura que cul-
mina en un arroyo, cuyo cauce
de aguas cristalinas corre en
medio de un pedregal, todo ello
en medio de una cerrada vege-
tacién, con mucha variedad de
especies.

Caminamos el sendero de
mas de dos kildmetros com-
puesto de un bonito y panora-
mico deck, algunos tramos de
alta dificultad guiados por una
soga y otros trayectos en medio
del espesor del follaje donde se
apreciaban enormes palmeras
pindé y grandes helechos.

Las escasas horas de luz,
algo propio de la época, hicie-
ron que prontamente retome-
mos el camino, siempre con un
atractivo trazado para la exigen-
cia conductiva, para finalmente
en plena noche llegar al objetivo
propuesto, la ciudad de Treinta
y Tres.

DIA 3 TREINTA Y TRES -
PUNTA DEL DIABLO
Con un tiempo frio y ven-

toso pero muy soleado, parti-

mos con rumbo sur por la Ruta

8 hasta José P. Varela, donde

reabastecimos y tomamos la

36 www.informofo.com

Septiembre 2012

INFORMOTO



Ruta 14 que nos depositaria en
el borde del Océano Atlantico.

El tramo asfaltado culmina
en Lascano; el resto de traza-
do es de un fino ripio que llaman
balastro. Este tramo combina
largas rectas con cerradas cur-
vas, en medio de verdes colinas
y grandes bajos donde se culti-
va arroz.

En las proximidades del
Puente del Indio nos detuvimos
para apreciar un gran bafiado
en el que se instalé un sencillo
mirador para apreciar la nume-
rosa y variada avifauna, integra-
da por diferentes aves acuaticas
(garzas, ibis, chajas, etc.). En
poco tiempo empalmamos con
la RN 9, que nos llevé hasta la
Fortaleza y el parque Santa Te-
resa, lugar que recorrimos avi-
damente para finalmente recalar
en Punta Del Diablo, adonde lle-
gamos pasado el mediodia.

Punta Del Diablo es un pin-
toresco pueblito -en mi opinién
el mas bonito de la costa uru-
guaya- con un trazado irregular
producto de su crecimiento es-
pontéaneo en medio de grandes
dunas que el viento formé. Se
destacan por sobre todas las co-
sas las construcciones de ma-
dera con techos de paja.

El almuerzo fue un delicio-
so pulpo a la gallega prepara-
do por Olga, una lugarefia que

nos fue contando la historia del
joven pueblo, formado por gen-
te de a caballo que lleg6é des-
de tierra adentro buscando un
mejor pasar como pescadores,
construyendo pequefios ran-
chos y lanzandose a la mar en
busca de tiburones para prepa-
rar bacalao, (historia contada
ademas por Zitarrosa en su can-
cién “Nene Patudo”). Esos ran-
chitos pequefios fueron los que
le dieron el sello de identidad
al poblado, que sin duda se fue
transformando con la llegada del
turismo, atraido por el particular
encanto del lugar.

Ya alojados en el hostel “El
Diablo Tranquilo” dedicamos la
tarde a recorrer los alrededores
mientras esperabamos la llega-
da de Pablo, quien a bordo de
su BMW GS 650 Dakar habia
partido desde Rosario, hacien-
do escala en Montevideo y con
quien teniamos previsto seguir
recorriendo la zona al dia si-
guiente. Finalmente, la llegada
se produjo ya con la noche ce-
rrada.

DIA 4 PUNTA DEL DIA-
BLO - FLORIDA
Dejamos Punta Del Diablo
tomando rumbo norte por la RN
9, reabastecimos en La Coro-
nilla y rapidamente llegamos a
Chuy, ultima poblacién urugua-
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ya, unida por una avenida a la
hermana brasilefia Chui. Toma-
mos rumbo oeste y llegamos
prontamente a la Fortaleza de
San Miguel, habilitada por los
espanfoles en 1734 y ocupada
por los portugueses en 1737,
estratégicamente ubicada en
un cerro, y que esta actualmen-
te rodeada por un interesante
monte nativo. Se encontraba
cerrada hasta el mediodia, por
lo que solo pudimos apreciar su
exterior, que luce un pequefo
puente levadizo sobre un foso,
en tanto sus gruesos muros de
piedra llenos de liquenes lucian
un afejo color amarillento.

Fuimos desandando el ca-
mino para retomar nuevamente
la Ruta 14 (de balastro), pasan-
do nuevamente por el bafiado
repleto de aves. Esta vez nos
llamoé una gran bandada de cha-
jas, que mansamente se encon-
traban a la vera del camino.

Mas adelante viramos a la
izquierda por la Ruta 16 (tam-
bién de balastro), que va acom-
pafiando la ondulante topogra-
fia detras de la Laguna Negra,
en medio de pintorescos pal-
mares de Butia, (muy similar a
la Yatay del palmar entrerriano).
Se trata de un trayecto muy in-
teresante donde se puede dis-
frutar plenamente de la conduc-
cién de una motocicleta trail,
combinando largas rectas y ce-
rradas curvas, debiendo admi-
nistrar el pufio derecho por lo
deslizante del piso.

A buen ritmo fuimos acer-
candonos a Castillos, pasando
en medio de densos grupos de
las citadas palmeras, muchas
parasitadas por higuerones,
una planta que nace en su ta-
llo y termina envolviendo y as-
fixiando al soporte que le dio
vida (los guaranies lo llaman
ibapo-i, existiendo un famo-
so ejemplar que se devor6 una
columna en las ruinas misione-
ras de San Ignacio). También a
nuestra izquierda apreciamos
un gran corral de piedra circu-
lar, supuestamente construido
por o6rdenes jesuiticas hace ya
mucho tiempo.

En Castillos retomamos
la Ruta 9 para llegar a Rocha,
donde reabastecimos y almor-
zamos unas deliciosas brétolas
por sugerencia del “lugarefio”
Pablo, gran conocedor de todos
los rincones de esa ciudad.
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Tomamos la Ruta 109, que
estriba las Sierras de Rocha
(éstas llegan a la maxima altu-
ra del pais en el Cerro Catedral
con 513 msnm), un verdadero
paraiso para motociclistas gra-
cias a sus abundantes curvas y
pronunciados desniveles de un
suave piso de balastro.

En medio de ese trayecto
auxiliamos a un lugarefio cuya
motocicleta necesitaba aceite,
para luego encarar a buen ritmo
el dltimo tramo antes de llegar
a Aigua, un ordenado pueblito
donde se observan unas sefio-
riales casas de variados estilos
(incluyendo una art-decd).

Tomamos la Ruta 13 (as-
falto) hacia el norte, para unos
kilometros mas adelante des-
viarnos a la izquierda, donde
conocimos las Grutas de Sala-
manca, unas cavernas ubica-
das en la ladera este del cerro
homénimo, en medio de un ce-
rrado monte.

La tarde avanzaba rapida-
mente. Retomamos la marcha,
también por un camino de ba-
lastro y con rumbo oeste, des-
pidiéndonos de ese tipo de ca-
minos tan agradables. Fuimos
dejando a nuestra izquierda el
cerro Minuano, debiendo cruzar
unos guardaganados (en Uru-
guay, “mataburros”) mientras a
escasos metros novillos “pam-
pa” nos miraban con curiosidad.

En Mariscala tomamos
la RN 8 hacia Minas, donde
reabastecimos y viramos hacia
el oeste, ya con el sol muy bajo
y de frente, para dejar atras Tala,
San Ramon y llegar a la ciudad
de Florida con la noche bien ce-
rrada. Nos alojamos en el prolijo
Hotel Espafiol, fundado en 1932.

DIA 5 FLORIDA - VILLA
ELISA

Pablo tenia compromisos
en Montevideo, en tanto Marcos
y quien escribe debiamos reto-
mar nuestras actividades en Ar-
gentina. Prontamente nos des-
pedimos, felices por el amistoso
reencuentro y reeditando un
exitoso periplo realizado tiem-
po atras.

La manana, fria pero solea-
da, fue avanzando mientras reco-
rriamos a buen ritmo las tranqui-
las rutas uruguayas. Por la RN 5
llegamos a Durazno, desviando-
nos alli hacia Trinidad, donde to-
mamos la RN 3 que nos deposi-

taria en Paysandu, a las puertas
del puente Internacional Artigas.

Atras iban quedando los
cerros pedregosos que tanto
habiamos disfrutado. Adelante
se vislumbraban espacios mas
vastos de suaves cuchillas don-
de impera la agricultura moder-
na. Las versatiles XTZ 250 se
encontraban menos a gusto que
en los dias anteriores recorrien-
do asperos ripios; unicamente
alli eché de menos a la fiel Tran-
salp, sin dudas mucho mas pre-
parada para esos trayectos.
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Reabastecimos por ultima
vez en Young, una prospera
ciudad rodeada de campos de-
dicados a la agricultura, don-
de nos hicimos de unos deli-
ciosos potes de dulce de leche
“Conaprole”, un producto em-
blematico del Uruguay, aprove-
chando ademas la oportunidad
para investigar sobre la existen-
cia de lejanos familiares (mi bis-
abuelo materno era oriundo de
alli).

Pasado el mediodia hicimos
los tramites aduaneros (nueva-
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mente en forma agil) para final-
mente reingresar a nuestro pais,
regalandonos el Rio De Los Pa-
jaros una ultima y magnifica pos-
tal de esta positiva experiencia.
Sus aguas calmas reflejaban un
cielo sin nubes y sus enormes
bancos de arena invitaban a una
tarde de sol y descanso.
Llegamos a Villa Elisa, des-
de donde Marcos partiria con
destino a San Lorenzo. Nos des-
pedimos muy felices por haber
compartido cinco dias de aven-
tura y compaiferismo, consoli-
dando asi una ya larga amistad
que nacié por la pasion que nos
une, recorrer parajes a lomos de
una moto, gracias al nexo que
significa el INFORMOTO Club.

COMENTARIOS Y DATOS
DE INTERES:
PARTICIPANTES:

Pablo Ferres - BMW F 650 Dakar

Marcos Nadal - Yamaha XTZ 250

Eduardo Cooke - Yamaha XTZ 250
Respecto de la moto elegida para
el periplo, en este caso la Yama-
ha XTZ 250 resulté6 adecuada.
Preferi sacrificar el confort que
brinda la Transalp para priorizar
la facilidad de conduccién sobre
pisos complicados. Solamente
le puedo achacar una cierta ten-
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dencia a “rebotar” que veo en la
rueda trasera sobre suelos muy
desparejos, (algo que no pasa
con la XR 250 Tornado) desta-
candose el motor alegre y un
muy contenido consumo (en al-
gunas ocasiones, transitando en
ripio apenas paso los 3 Its/100
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kildémetros), lo que da una auto-
nomia -tedrica- de alrededor de
300 kildmetros para ese uso.
Por ultimo, quizés peque por reite-
rativo, pero considero al Uruguay
un gran destino para viajar en moto.
Las razones son muchisimas, en-
tre ellas podemos destacar:

Posee una abundante red vial,
de variadas caracteristicas y
grados de dificultad (rutas prin-
cipales impecables, angostos y
revirados caminos secundarios
de asfalto, ripios faciles de piso
suave y para los mas aventure-
ros asperos y dificiles caminos
de basalto en medio de solita-
rios parajes), todos con escaso
y ordenado transito. Ademas di-
cha red cuenta con muchas in-
terconexiones, profusa sefali-
zacion y apoyada por una red de
estaciones de servicio muy bien
distribuida (principalmente de la
linea Ancap).
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Los paisajes, particularmente en
el interior “profundo”, son de un
gran encanto y transmiten una
sensacion de paz que el viajero
capta inmediatamente.

Los uruguayos son personas
sencillas, educadas y amables
que atienden muy bien al viaje-
ro. Poseen arraigadas costum-
bres provincianas que resultan
muy atractivas para el observa-
dor. Ademas se esta muy tran-
quilo ya que la seguridad es ge-
neral en todas partes.

Respecto de los costos, nos re-
sultaron razonables. La hotele-
ria y gastronomia son buenas,
hay lugares donde esos servi-
cios son sencillos pero igual-
mente satisfactorios.

Es cuestion de tomar la deci-
sion, y para el caso de los ar-
gentinos que vivimos en la zona
central, estad a un paso, solo hay
que “cruzar el charco”. ®
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VIAJEROS

ctubre del 2010 nos
encontro reunidos
un sabado al medio-
dia con unos cuantos
amigos moteros amantes de los
viajes kilométricos, festejando
el cumple de Jenny, otra amiga.
Empanadas van, empanadas
vienen y, como siempre cuando
estamos reunidos, aparece al-
gun mapa como por arte de ma-
gia. Para planear nuevos viajes
o para recordar los ya hechos.
Siempre ideamos viajes jun-
tos, que algunas veces se dan y
otras no porque es dificil coin-
cidir con los tiempos de todos.
Pero, igualmente, en todas las
reuniones no falta la pregunta
“¢A dénde vamos?”, que nos da
ganas de seguir rodando siem-
pre.
Entrada la tardecita y des-
pués de la torta nos despedimos
de nuestros amigos. Ya camino
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Texto y Fotos:“Valentino” Echegaray

por Panamericana a San Miguel
nos encontramos con Julio Bra-
zzola para tomar un café en una
estacion de servicio con las chi-
cas, Elena y Claudia. Recorda-
mos lo del afio anterior, cuando
nos fuimos a Madryn los cuatro
juntos... “jUn afio, ya!”, no lo po-
diamos creer.

jQué lindo para hacer otro
viaje! “¢Y a donde?”, pregunté.
“A San Martin de los Andes”, es-
cuché, no sé si de parte de Ju-
lio o de Elena. Pusimos como
fecha la primera semana de no-
viembre y empezamos a armar
el nuevo viaje del NX 650 y el
Versys. Nuevamente saldriamos
juntos a rutear hacia el sur.

Finalmente, por cuestiones
de trabajo la partida no fue la
primera semana sino el sabado
15 de noviembre. A las 9.30 hs
nos encontramos en Gral. Ro-
driguez donde nos saludamos,

cargamos nafta y emprendimos
el periplo.

Por la Ruta 5 pasamos Lu-
jan y el mediodia nos encontro
en los pagos de Manuelita la tor-
tuga, Pehuajo. Me acordaba de
las grandes mentes que eligie-
ron la pelicula para que repre-
sente a nuestro pais en los Os-
car. jAy ay ay!

Salimos de la Ruta 5 ape-
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nas pasando Lonquimay, don-
de tomamos a la izquierda por la
Ruta 1. El guia Julio, conocedor
de estas sendas, nos hizo cortar
camino para no meternos en el
transito de Santa Rosa. Apenas
doblamos quise cargar en una
estacion de servicio pero no ha-
bia nafta... jepa! El tanque chi-
co de mi NX me obligaba a pa-
rar cada 120 kildmetros, por las
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dudas. Si bien da para unos 180
km, cuando hay viento y de a
dos se gasta mucho mas.

Tomamos algo fresco, des-
cansando del sol que estaba pe-
sadisimo. En el local me dijeron
que a 30 km habia otra estacién
con nafta, asi que tranquilamen-
te y a 90 km/h llegamos hasta la
YPF de la localidad de Cereales.

Seguimos viaje por una ruta
tranquila hasta Macachin, don-
de cargamos por las dudas en
otra YPF. Doblamos a la dere-
cha por la Ruta 18 -también bue-
na y tranquila- hasta tomar la
35. Luego giramos a nuestra iz-
quierda para tomar la Ruta 152,
por la cual llegamos hasta Gral.
Acha, donde hariamos noche.

Recorrimos un poco el pue-
blo -por sus casas, parece un
escenario de Volver al Futuro-,
conseguimos un hotel donde
descansar y a la noche salimos
a cenar. Habiamos hecho 660
kilbmetros pero nos sentiamos
destruidos, y el dia siguiente se-
ria de mayor recorrido.

La mafana siguiente nos
encontré frescos como lechugas
al rocio. Nos juntamos los cua-
tro viajeros para el desayuno y
a eso de las 10.20 hs sacamos
las maquinas -que estaban bajo
techo- para partir.

Pasamos a conocer una vie-
ja pulperia-museo en Chacha-
rramendi, por donde se dice que
anduvo el famoso bandido Juan
Bautista Bairoletto. Sacamos
unas fotos, aparecié una encar-
gada para cobrarnos -que nun-
ca falta- y nos mostré el museo,
contandonos un poco de historia
de vivencias antiguas que no le
viene mal a nadie.

Salimos del pueblo y por la
Ruta 20 llegamos a la localidad
de La Reforma. Cargamos nafta
y continuamos. Ya en la renom-
brada y aburridisima Ruta del
Desierto, nos dirigimos hacia 25
de Mayo, donde descansamos
parados ya que no daban ganas
de sentarse después de tantas
horas andando. Habiamos reco-
rrido 300 kildbmetros y eran cerca
de las 13 hs.

Pasamos Catriel y a lo lejos
se veian los primeros tucanes
gigantes, que daban la impre-
sién de estar comiendo del sue-
lo. Sin embargo, resultaron ser
grandes maquinas para extraer
petréleo. Viéndolos diseminados
por los campos, pensé “la tierra
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da para todo... jrepartan!”.

Seguimos camino, y de a ra-
tos el Versys se perdia adelante,
devorando esas rutas donde se
podia andar un poquito mas ra-
pido. Llegamos a Barda del Me-
dio, donde cargamos nafta y nos
hidratamos nuevamente.

Esto de cargar y seguir era
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constante ya que teniamos pla-
neado recorrer 1000 kilometros
en el dia para llegar a Junin de
los Andes.

Seguimos por una pintores-
ca ruta hasta Neuquén, don-
de ingresamos a una autopista.
Desde alli se podia ver toda la
ciudad. Parecia bastante gran-

de y no teniamos intenciones de
entrar en el transito. “Demasiado
tenemos con el de Buenos Aires
para meternos en otro laberinto”,
dijimos.

Asi que el guia dobl6 a la
derecha para evitar la ciudad y
tomar la Ruta 237. Paramos en
otra YPF, ingerimos un cafecito
y Julio se encontré con un ami-
go. Después de los saludos y la
charla correspondiente segui-
mos viaje; ya teniamos 450 km
rodando. Seguia siendo un lindo
dia domingo, que vimos nacer y
ponerse en la ruta.

Pasamos por el Chocodn,
con sus grandes cabezas de di-
nosaurios en carteles muy bien
hechos que invitaban a quedar-
se en la zona junto a Cerros Co-
lorados, sitios anotados en mi
lista de lugares para visitar con
mas tiempo. Lo mismo para Pie-
dra del Aguila, un lindo pueblo
enclavado entre las rocas con
unos cuantos caminos pintores-
COs para recorrer.

Llenamos el tanque de nue-
vo y tomamos otro café en la es-
tacién de servicio. Era una tarde
de futbol: se jugaba un River-
Boca que no pude escuchar. Se-
guimos camino subiendo cues-
tas de montafias marrones, con
cintas asféalticas enroscandolas
por el medio.

Menos de 200 km nos se-
paraban de Junin de los Andes.
Ya camino a la noche se sentia
un aroma perfumado en el aire,
aunque no se veia ninguna flor
en las cercanias. Llegamos a la
Ruta 40 y doblamos a la dere-
cha, envueltos en un hermoso
paisaje de rios y montafias, con
los picos nevados a lo lejos.

Delante de mi Julio me ha-
cia sefias que, por la distancia,
no se entendian. Al acercarnos
nos dijo que tuviéramos cuidado
con los ciervos que se cruzaban.
Lastima que no se me cruzo nin-
guno... tenia hambre y nunca
comi ciervo asado.

Agotados, entramos a Junin
de los Andes tras 11 horas de
viaje. El partido habia terminado
a favor de River... jla ultima ale-
gria de estos afios! Repusimos
combustible y seguimos a San
Martin. Nos faltaban 40 kilome-
tros, ya en la oscuridad. Llega-
mos molidos, después de casi
960 km en 12 horas.

El dia siguiente fue de des-
canso, acompafiados por una
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lluvia que nos guardé bajo techo
toda la mafana. A la tarde sali-
mos a caminar, viendo la ciudad
ordenada, vistosa y calida con
sus frentes alpinos (0 mas bien
andinos, ya que esta junto a los

Andes).

San Martin es la Unica ciu-
dad donde vi que el peaton po-
nia un pie en el asfalto y los
coches frenaban para dejarle
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paso. Esto tendria que existir
en todo el pais, es una cuestion
de respeto. Enseguida te dabas
cuenta quién era el turista... jel
que pasaba de largo!

El miércoles salimos a cami-

nar y nos metimos lago adentro
sobre una lancha pasajera ca-
mino a Quila Quina, con su cas-
cada de cuento mitolégico. Otro
paisaje de postal que uno mira 'y

retiene en su mente, mas alla de
los cientos de fotos sacadas con
el celular.

Desembarcamos y nos
adentramos en el bosque cami-
no a la cascada. Enseguida Julio
y las chicas sintieron en el aire el
tentador aroma del pan casero
recién horneado, proveniente de
una casa que lo vendia. Hacia
alli fuimos obligadamente para
llevarnos esos panes calentitos,
una gaseosa Yy un frasco de cier-
vo en escabeche que descubri
en un estante. Mas tarde les ha-
riamos el honor junto a la casca-
da de Quila Quina. jLastima que
faltaba el vino!

Después de disfrutar de se-
mejante espectaculo natural que
nos prodigd la naturaleza en
nuestro pais, recorrimos nueva-
mente los senderos con destino
al muelle donde esperariamos al
catamaran. Navegando en sus
heladas aguas se divisaba en la
costa y alrededores el verde in-
tenso de la primavera florecien-
te.

La noche nos agarré en
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unas cabafias fabulosas con
precios accesibles. Siempre hay
algo lindo y comodo para el via-
jante; es cuestion de buscar y no
dejar que le saquen el dinero del
bolsillo en el primer intento. La
especialista en busqueda de ho-
teleria, Elena, siempre encuen-
tra unas buenas promociones.
Cenamos en las cabafias y des-
cansamos para el dia siguiente.

El nuevo dia nos recibi6 con
un sol débil pero agradable. Ju-
lio y Clau no nos acompanarian
ya que iban a dedicar el dia al
consumo de chocolates a gra-
nel... jgolosos! Enfilamos tran-
quilamente hacia el sur para re-
correr los caminos de los Siete
Lagos. A ambos lados de la ruta,
las vistas eran espléndidas.

Nos dirigimos hacia el Cha-
pelco por un camino de tierra y
ripio, al gusto de la NX. Subimos
hasta la base del cerro, saca-
mos las fotos de rigor y volvimos
a la ruta, que mantenia el verde
y el naranja intenso de las flores
de primavera. Un jardin para re-
cordar.
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En un momento se nos ter-
miné el asfalto y volvimos a los
saltos del ripio. Después de al-
gunos kilémetros el camino se
volvié pesado a causa de las
piedras y algo de humedad
de las lluvias. No queriamos
arriesgar la moto, pero igual-
mente cuando llegamos al ca-
mino de Traful nos adentra-
mos hacia el bosque del lago,
trepando en la tierra por una
subida increible. El camino era
espectacular, con sus puentes
de madera y sus rios secos y
semi secos con pequefios hi-
los de agua. Los picos neva-
dos se dejaban ver tras los
pinos, mientras la NX zigza-
gueaba al compas de su motor
que pedia mas.

INFORMOTO

Llegamos al pueblo de Vi-
lla Traful, enclavado a orillas de
su extenso y cristalino lago. Un
elevado mirador de madera per-
mitia ver este gigantesco espe-
jo de agua, el muelle, los picos
nevados y los pajaros, que pare-
cian sacados de un cuento. Des-
cansamos un rato, dimos una
vuelta al pueblo y tomamos unos
mates antes de emprender el re-
greso. Me recomendaron salir
derecho a la 40 por ese camino
lateral al lago, pero decidi des-
andar el camino con direcciéon
a Villa La Angostura para volver
a disfrutar semejantes paisajes
nuevamente.

Espero que nunca asfal-
ten ese camino asi se mantie-
ne agreste y natural, aunque
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algunos rifiones lo sufran. En
un momento alcanzamos el
asfalto que une Chile con Vi-
lla La Angostura. Para dicha
de Elena, se habia terminado
el ripio.

Desde entonces pudimos
ir mas tranquilos y prestando
mas atencioén al paisaje, ya que
cuando se conduce en ripio se
debe tener mucho cuidado con
las piedras del camino. Antes de
llegar al pueblo cargamos nafta
y nos fuimos para el muelle. Pa-
ramos en un restaurant vidriado
con vista al lago que nos permi-
tia ver las montafias y el agua
mientras recuperabamos fuer-
zas con unos raviolones de cier-
vo y unos canelones de jabali
acompafados por unas salsas
de antologia.

Después de un café y tratan-
do de sacar la mejor foto mental
del paisaje para que me quede
siempre grabado, nos fuimos
con el placer de haber estado
ahi, de nuevo en el pueblo pin-
toresco de casas de madera.
Seguimos hacia el sur rumbo a
Bariloche. Tras unos kilémetros
mas de curvas y contracurvas
llegamos a la entrada de la ciu-
dad, que nos recibio6 con lluvia.

Nos quedamos bajo un ar-
bolito al pie del cartel tallado
esperando a que pasara el cha-
parrén. El equipo de lluvia, bien
gracias en la cabafia. Una vez
que amainé la tormenta nos di-

rigimos hacia el centro turistico
en busca de alfajores para nues-
tros hijos y alguna que otra co-
sita que no ocupara lugar en los
bolsos.

Ya entrando la tardecita nos
encontrabamos en la Ruta 40
camino a Confluencia. Con el rio
Limay a mi derechay las rocas a
mi izquierda, parecia que el ca-
mino me llevaba al cielo. Mien-
tras Elena me abrazaba, le agra-
deci a Dios por poder ver eso
tan simple y lleno de vida des-
de mi moto. Esa cuesta camino
a Confluencia es una postal per-
fecta que te hace sentir la natu-
raleza a pleno. jEra como estar
volando!

Volvi a la realidad cuando
Elena me pidi6 que paremos
porque le estaba sonando el te-
|éfono. Eran los chicos desde
San Martin preguntando dénde
estdbamos. Cargamos nafta e
hicimos parte del camino llano
a Piedra del Aguila pero antes
doblamos de nuevo a Junin. Lle-
gamos de noche a San Martin,
pero ya con conocimiento del
camino.

El dia siguiente lo dedica-
mos a descansar, hacer algunas
compras y preparar el regreso.
Por la tarde visitamos una casa
de té ubicada en un alto que
ofrecia una vista privilegiada del
lago. Tomamos té con tortas y
masas mientras admirdbamos
semejante belleza natural. jPa-
recia salida de un cuento!

Por la noche hicimos la des-
pedida con vino y un corderito
asado. Patagonico, jpor supues-
to!

Al otro dia emprendimos el
camino de regreso a casa: de
nuevo los 960 kildmetros hasta
Gral. Acha. La Ruta del Desierto
nos recibié con una lluvia y dos
grandes arco iris. Para matizar
la vuelta, paramos en el mismo
hotel de Acha. Nos esperaba
el mismo recorrido de 660 ki-
I6metros hasta San Miguel, en
nuestro caso, y a Tigre, los chi-
cos. Nos despedimos de Julio y
Claudia con un fuerte abrazo en
la estacion de servicio de Gral.
Rodriguez.

Después del ultimo tramo
llegamos a casa, con el gusto de
estar nuevamente entre los hi-
jos. Y como siempre, esperando
volver a rodar en moto.

Un viaje de Elena, Claudia,
Julio y Horacio. @
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ASP) PILAR - Santa Fe - Argenting - Tel.- (03404) 470182

REMO
MACCAFERRI S.R.L.

Concesionario Oficial ({
MOTOCICLETAS - REPUESTOS
Piaggio - Vespa - Repuestos
AGENCIA DFICIAL EXCLUSIVA DE IMPORTACION DIRECTA - Modelos nuevos y antiguos

YAMAHA MOTOR ARGENTINA 5.A. Moto Guzzi, Aermachi, Motobi, Gilera, etc.
REPAESENTANTE DE YAMAHA MOTOR CO., ENVIOS A TODO EL PAIS

SRR MEDRANO 275 - 1178 Capital Federal - Tel, 4983-4194 - Fax 4983-6327

Av. Rolan 983 (Marquez y Panam. }
1609 - Boulogne - Tel.: 4766-7739
E-mail; yamacenter@{ullzero.com.ar

JAWA - CZ DE ARGENTINA

De Roberto Martinez

UNICO IMPORTADOR Y REPRESENTANTE
DE LA MARCA JAWA EN ARGENTINA

Repuestos Originales - Taller
Atencion a Concesionarios
Fructuoso Rivera 6243 - Capital Federal

Centro de Atencidn al Cliente: Tel/Fax: 011 - 46059615
e-mail: jawaczar@arnet.com.ar
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CHARLAS DE CAFE

Texto: Pablo Ordériez. Fotos: Alejo R

MOVIDO POR LA PASION !

RUTA 9 ROAD CAFE

KM 44 bajada ruta 26 Ing.
Maschwitz

Tel.03484 62 94 24

Cel 011 6 144 2962
ruta9roadcafe@gmail.com
Seguinos en facebook:
Ruta 9 Road Cafe y/o

Amigos del R9 Road Cafe.

Los socios
INFORMOTO tienen un
descuento especial,
presentando su carnet.

stimado amigo: en charlas anteriores en

esta misma columna, he relatado como

“La vida me di6é revancha como motociclis-

ta” y esta vez quiero compartir un nuevo
capitulo, una nueva etapa en este camino que - fe-
lizmente - me toca transitar, ligado al mundo de las
motos.

Tengo el enorme orgullo y satisfaccion de ha-
ber formado parte de un exitoso equipo el cual tra-
baj6é en el desarrollo de un proyecto que siempre
tuvo como objetivo permitirle al motociclista argen-
tino mejorar sus estandares de: calidad, seguridad,
proteccion, confort y estética. En definitiva, mejorar
“la experiencia de andar en moto” Me refiero al de-
sarrollo de la indumentaria técnica para moto mar-
ca MOTORMAN.

En lo personal, Motorman me permitié ingre-
sar y desarrollarme en el segmento al cual siem-
pre quise pertenecer. En lo profesional, le brindé a
la marca y al mercado de la moto, lo mejor de mi
experiencia de 22 afios como publicista y hombre
de marketing. Estando en Motorman, me hice de
muchos amigos y conocidos del mundo de las dos
ruedas. Tanto clientes particulares como mayoris-
tas. Ademas de colegas, proveedores, periodistas
y muchos allegados mas.

Con todos uds comparto una grata noticia: les
comunico que luego de memorables afios profesio-
nales trabajando codo a codo con mi amigo Martin
de Carabassa (titular, fundador e ideélogo de Mo-
torman) he decidido afrontar un nuevo desafio.

Con todo orgullo les comento que estaré aho-
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ra a cargo del desarrollo del RUTA 9 ROAD CAFE.

El moto-restaurante, café, bar tematico del km 44
de la ruta 9 en Ingeniero Maschwitz, Bs. As. Argentina.

El R9 es un “club de puertas abiertas” en don-
de se respira motociclismo en cada detalle. Su at-
mosfera es tan genuina que incluso los amantes de
los autos clasicos y antiguos lo eligen para hacer
sus reuniones y encuentros. El R9 tiene por obje-
tivo, aportarle a todos los amantes de los fierros
del pais, un lugar unico y diferente en donde sean
tan bien recibidos que lo sientan como propio. Sin
distincién de marca, estilo o cilindrada del vehiculo
que manejen.

Al R9 podés venir a desayunar, almorzar y ce-
nar o a comer lo que quieras en cualquier momento
del dia, todos los dias del afio. En grupo o solo ya
que siempre encontraras con quien conversar de
la vida e intercambiar anécdotas. Las pantallas de
LCD del R9 muestran permanentemente material
del mundo motor e incluso hay una coleccion de
libros de motos que podés disfrutar a la par de un
buen café.

Ademas de fierros y motores en el R9 se res-
pira Rock & Roll el cual suena desde el escenario
elevado para los Shows que se desarrollan cada
sabado por la noche.

Gracias por haberme acompafado en mi etapa
en Motorman. De ahora en mas y a partir de este
mes de Septiembre te espero en el R9 ya sea que
vengas especialmente o que circunstancialmente
pases por la puerta a conocer y saludarnos.

Sos bienvenido, te esperamos !
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NOTA DE REDACCION

No vendemos revistas atrasadas,

tampoco enviamos fotocopias de notas, ni escaneados por mail.

¢EN QUE CONSISTE
UNA SALIDA DEL
INFORMOTO CLUB?

e - T Sa— e TRES

CACERIA DEL TESOROD EN
MARCHA...
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Hola buenos dias queria ha-
cer una consulta: sobre el
tema de las salidas ya que
soy nuevo en el INFORMOTO
CLUB. ¢En qué consiste una
salida? ¢Lleva uno o varios
dias? Ya que me interesa la
salida de Rosario. Desde ya
muchas gracias.

José Combina. Socio no 8380

R: José, su correo nos sSir-
ve para explicarle a los nue-
vos Socios del INFORMOTO
CLUB, el fin de las Salidas y
en qué consisten. Ademas de
su historia, ya que como Ud.
bien dice “ya que soy nuevo
en el INFORMOTO CLUB"”.
Las Salidas del INFORMO-
TO CLUB tienen por objetivo
dos cosas muy importantes:
la primera es andar en moto,
la segunda es que los Socios
de distintos puntos del pais
se conozcan, y también los
de paises vecinos como Uru-
guay, Brasil, Paraguay, Boli-
via y Chile.

Lamentablemente organizar
una Salida en Australia nos
resultaria un poco complejo,
no tanto en California (EE.
UU.) o en Espana e Italia.
Las casas se comienzan a
partir de una fundacién, so-
bre ese hormigén se van co-
locando ladrillos, previendo
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los huecos para las puertas,
las ventanas y los finales de
la construccién son los techos
y el tanque de agua. Luego
viene la etapa de los tabi-
ques, las puertas interiores,
los conductos de agua, eléc-
tricos, etc. etc.

El INFORMOTO CLUB se
cre6 en base a esos parame-
tros para la construcciéon de
una casa.

En 1981, cuando iniciamos
INFORMOTO que hoy es una
revista gréfica, un Club de
Lectores, un sitio digital con
toda la informacién actual y
un generoso archivo, mas un
sitio de Clasificados —INFOR-
MOTO del 15- que se con-
vertira a la brevedad en un
medio gréfico, siempre pen-
samos en una comunidad de
motociclistas. Siempre pensa-
mos en un todo.

Por esa razén, y el recuerdo
gréfico, tanto en INFORMO-
TO DIGITAL, como en este
escaneado de la tapa de la
edicién nro. 6 del 19 de Junio
de 1981, iniciamos una acti-
vidad de ida y vuelta con los
lectores. El comienzo fue una
“Caceria del Tesoro”, tema
que redescubrimos cuan-
do volvimos a “cargar” archi-
vos en la www.informoto.com
Suscriptores.

Por supuesto que la Caceria
del Tesoro en cuestién, resul-
té el puntapié inicial de lo que
después seria APEBA, para
culminar en el INFORMOTO
CLUB.

Tuvimos la ayuda de la gen-
te del desaparecido “Stud
Bar”, que se encontraba en
la mano que va hacia Vicente
Lopez de la Av. del Libertador,
a la salida del tunel en el Ba-
rrio de Belgrano. Solamente
captamos un participante. La
convocatoria fue lamentable,
pero como un “consuelo de
tontos”, la excusa era: “recién
comenzamos.”

Si bien, con la Caceria del Te-
soro, que no fue un “invento”
nuestro, sino una “copia”, por
lo menos en el espiritu de lo
que habia hecho Don Juan
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Zanella en Palermo a media-
dos de los ‘70, con base don-
de hoy esta el Club de Ami-
gos, no contdbamos con la
fuerza publicitaria de la fabri-
ca de Caseros. En esos afios,
la publicidad de Zanella se
hacia en las principales ra-
dios, con los mejores locuto-
res y en programas con mu-
cho rating. “Siguen pasando
las motos Zanella” decia el
locutor.

Volvimos a convocar para ir
un sadbado a Otamendi, al cir-
cuito de motocross, para ver
como practicaban los crossis-
tas. Aparecieron las trails del
momento y de alli nacié un
gran movimiento endurista.

A la vuelta parabamos en Ing.
Maschwitz, en un bolichito
que no esta mas, reponiamos
fuerzas y vuelta a casa.

Era un “incipiente INFORMO-
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Nota publicada en Ia revista,
entregando una bandeja al
Socio nro. del INFORMOTO
CLUB, Roberto Gabin

en Salto, provincia

de Buenos Aires.

Entrega de la Yamaha Cryp-
ton sorteada entre los Socios
del INFORMOTO CLUB.

TO CLUB”. Mas tarde algu-
nas carreras de enduro, pero
que no tenian relacién con el
rumbo fijado. Eran carreras,
si bien con muchisimos par-
ticipantes, como fueron los
primeros afios del Enduro en
Pinamar, pero no lo que pre-
tendiamos.

A mediados de los ‘80 comen-
z6 el “derrumbe” sostenido de
la moto, trabas a la importa-
cién, un ddélar en las nubes,
inflacién, la era de “la patria
ciclomotorista” y habia que
inventar algo. De alli nacie-
ron las “travesias” para motos
trail, a la convocatoria realiza-
da por INFORMOTO llegé una
carta. Eran las épocas que
aplaudiamos la llegada del
cartero ya que significaba que
llegaba informacién o, que un
lector nos escribia.

Llegbé una carta, la firmaba

INFORMOTO



Salida a Gral. Blegrano en 2005

Las primeras reuniones en Mendieta (Rosario)

Victor Gilabert, alli comenzé6
otra etapa, con travesias trail,
mas tarde con la participa-
cion de las motos entre man-
ga y manga del Safari 4x4.
Alli nos ayudé mucho “Gigi”
Maccione, titular del hoy Na-
vas Service, que estaba en
la Asociacion de este tipo de
vehiculos y nos hacia un es-
pacio entre manga y manga
para que corrieran las motos.
Siempre por supuesto en un
fangal impresionante, alli las
Cahuel (motor Gilera Hiro y
factura mendocina), las Za-
nella TZ (disefio de Armando
D’Arminio y fabricacién Za-
nella) y lo que quedaba del
principio de los '80, fines de
los ’70, mas alguna moto de
cross, disputaban los prime-
ros puestos, mientras los es-
pectadores disfrutaban del
manejo de los motociclistas.
Todo esto muy lindo, se parecia
en “algo” a la idea del INFOR-
MOTO CLUB, pero no lo era.
En el '88, seguramente aho-
ra que estamos ‘reeditando”
desde el INFORMOTO nro. 1
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del 15 de Mayo de 1981 y lo
subimos a INFORMOTO DI-
GITAL, aparecerd en algun
momento la fecha exacta,
convocamos a un “Encuen-
tro” en Las Flores, si no re-

PLMEALE B

Gerardy pacalinl

cordamos mal, los Unicos
que vinieron fueron el “Con-
de” Carlessi y nuestro primer
suscriptor, Guillermo “Willy”
Alitta.

Luego en el '89, en Octubre
los marplatenses, los platen-
ses y alguno mas de Azul,
realizaron un Encuentro en
Villa Gesell. Realmente haber
juntado casi 20 participan-
tes era para un récord Gui-
ness. Para que se entienda,
las motos en las que anda-
bamos eran viejas inglesas,
“casi viejas” italianas, “mano-
seadas” japonesas, algunas
Jawa y la infaltable Harley,
mas una Beeme.

Estaba cerrada la importa-
cion, no teniamos repuestos,
no habia baterias, no habia
neumaticos, era el reino del
“no habia”. La “Patria Ciclo-

motorista” defendida a raja-
tablas como la “salvacion de
la industria nacional”, nos de-
Jjaba de a pie a muchos que
amabamos las motos.

Pasé la “hiper” del 89, se
abrié la importacién, volvie-
ron los neumaticos, las bate-
rias, los repuestos, ademas:
las motos.

Entraron motos usadas de
Japén, de Puerto Rico, de
EE.UU., impecables por cier-
to. Hasta se vendian en los
supermercados Coto.

Esto se fren6 por Ley en
Agosto de 1994.

Igual, los importadores oficia-
les y los particulares, traian
motos 0 km.

En los comienzos de los '90,
se realizaron encuentros en
Azul, Tandil, Las Flores, don-
de el fin era viajar en moto,
estar un fin de semana en-
tre amigos, comer un asado,
charlar de motos, realizar al-
gunas pruebas de habilidad
como las “carreras de lentos”,
o la “sortija”.

Fue tal el crecimiento en el
numero de participantes, que
en muchos municipios los po-
liticos locales se “entusias-
maron”, y lo que en su mo-
mento lo iniciaron un grupo
de amigos, como el caso de
los azulefios, terminé en ma-
nos de las direcciones de tu-
rismo y deportes.

Alli comenzé la musica a todo
voliumen, el negocio de las

MUCHOS NECESITAN UNA MOTO

Y VOS VENDES UNA!
CLASIFICADOS
MOTO0S

—

P

DEL ‘15

COTIZA ONLINE
el Saggare: s s Mota

Las Agencias y Concesionarios comunicarse con publicidad@informoto.com

iOFERTA IMPERDIBLE! Hasta 50 avisos CON FOTO $ 50.-
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Salida a BARADERO

cantinas, etc.etc. y se des-
virtué lo que era un Motoen-
cuentro. Es decir, la simple
reunion de motociclistas para
hablar de motos, sentarse
a la noche junto a un fogon
mientras se dora la carne en
la parrilla, sofiar con viajes,
contar experiencias, se trans-
formé en un negocio. No esta
mal reunir motociclistas, lle-
var bandas de rock y recau-
dar dinero. Lo que esta mal
es desvirtuar el sentido de ser
motociclista, convertirnos en
energumenos ruidosos, mo-
lestos, en muchos casos alco-
holizados, que no tienen que
ver con los millones de “nor-
males” que andamos en moto.
A mediados de los 90 pen-
samos en volver a darle for-
ma a la idea del INFORMO-
TO CLUB, el efecto “tequila”
de fines del '95, nos frené un
poco, pero en Semana San-
ta del 96, en el Encuentro de
Azul, el “Pollo”, Willy Alitta, el
Vasco y demas amigos, nos
permitieron comenzar con la
“camparia proselitista”.

Luego fue Carlos Casares,
y asi fuimos afianzando muy
lentamente la idea del INFOR-
MOTO CLUB.

El Socio numero 1, es de Sal-
to, provincia de Buenos Ai-
res, el amigo Roberto Gabin,
alli se inici6 el INFORMOTO
CLUB.

Iban pasando los afios, pero
no teniamos actividad alguna,
pensamos en comenzar a rea-
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Salida de varios dias a MENDOZA

lizar Salidas. Para estimular a
los motociclistas a asociarse
a INFORMOTO CLUB, hici-
mos un sorteo, el primer pre-
mio era una Triumph Daytona
1200 0 km.

Llegaron miles de cupones,
algunos repetidos muchas
veces, clasificar y cargar los
datos a la PC, fue una tarea
descomunal que realizé “Mo-
tonello”.

Pero con el sorteo no alcan-
zaba, los Socios pedian acti-
vidad, y Guido Alfonsi Turré y
su “sufrida esposa” Silvia Ma-
mone, dieron una gran mano
para que hiciéramos la pri-
mera Salida del INFORMOTO
CLUB.

Se realizaron varias Salidas
entre el '99 y fines de 2001 a

San Miguel del Monte, a Azul,
etc. las mismas eran de sa-
bado y domingo. Ademas del
asado, Silvia habia “inventa-
do” una Caceria del Tesoro,
un campeonato de truco para
la noche y el domingo a la ma-
Aana, el padre Daniel en una
de las ocasiones que particip6
dio misa.

A fines de 2001, cuando el
pais comenzé en su debacle
que se llevo puesto al gobier-
no constitucional, las Salidas
quedaron para el olvido.
Cuando volvimos en 2003 con
las Salidas, tuvimos que rein-
ventar todo, no podiamos re-
petir lo hecho en los '90. Era
muy distinta la situacion.

Las Salidas, son la excusa
para andar en moto y encon-
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Salida a Villa Elisa

(Entre Rios). Los “traileros”
vadeando un arroyo en me-
dio del monte.

trarnos con amigos de distin-
tos puntos del pais. Sentarnos
a una mesa, compartir un asa-
do o una “tallarinada” o “ravio-
lada” y comentar sobre viajes,
sobre motos, sobre todo lo re-
ferente a nuestra pasion.

En 2003, con la inestimable
ayuda de Verdnica Wiedrich,
intentamos una Salida a Uri-
belarrea, lugar adonde ha-
biamos estado en 2001 y re-
Sultaba interesante para una
reunion.

INFORMOTO en esos mo-
mentos se imprimia en blan-
co y negro y en papel diario,
igual se vendia muy bien y
recibiamos el apoyo de nues-
tros lectores, pero también no
habia un peso partido al me-
dio y salir a comer afuera no
era facil.

Luego de esta Salida a Uribe-
larrea, se realizd otra a San
Miguel del Monte, con minima
repercusion.

Recién a fines de 2003, en-
trando al 2004, lentamente
fuimos recibiendo cada vez
mas participantes. Resulta
evidente que el pais fue vol-
viendo a su cauce, la ven-
ta de motos fue mejorando,
el poder adquisitivo también.
Coémo anécdota, comer en El
Palenque (hoy desaparecido)
en Uribelarrea salia doce pe-
sos por persona. Alguno se
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Salida de una semana a San Martin de los Andes. La foto en
la puerta del restaurante en Villa la Angostura (2008)

Salida a Azul en 2007, con la visita de Héctor “Nuni” Cade-
martori y dltima salida del “Conde” Carlessi. Ese mismo afno
se fue a “vagar por las praderas del Cielo”.

quejaba porque le parecia
caro ¢?

Fue creciendo el nimero de
participantes y tuvimos que
pedirle a los Socios que se
anotaran. Costé, no lo enten-
dian, pero cada vez éramos
mas, los lugares comenza-
ban a quedar chicos. Volvien-
do a Uribelarrea, en el 2005,
se habian anotado 50 parti-
cipantes y llegaron 115, por
supuesto que no alcanzaba
el asado, alguno se hizo el
tonto y no pagé. Tuvimos que
poner dinero de nuestro bol-
sillo para saldar la deuda.
Volvimos a organizar Salidas
a Mar del Plata, Tandil, Azul,
Rosario y Gualeguay
Replanteamos el tema ins-
cripciones, pusimos un tope,
que en principio fue muy alto,
lo que nos complicaba en la
organizacion.

Fuimos bajando ese tope,
también decidimos acercar-
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nos mas a los Socios, ya las
Salidas parecian organiza-
das para “portefios”. En mas
de una ocasion los socios de
provincias nos hacian cono-
cer su descontento.

En 2006 comenzamos a via-
jar, las Salidas ya fueron a,
Gualeguay, Rafaela, Azul,
Mar del Plata, Pinamar, Men-
doza y algtn otro lugar que
no recordamos en este mo-
mento.

En Rafaela, para los 25 afios
de INFORMOTO, participo
por primera vez de las Sali-
das Miguel Liendo, quién lue-
go fuera el “faro” de los via-
Jjeros a Peru y Bolivia. Nos
acompano ese afio a Mendo-
za, cuando llegamos a San
Rafael, tuvo que regresar a
Jujuy.

En 2007, se hicieron Salidas
a beneficio de algunas es-
cuelas y hogares, como fue
la que se realiz6 a Las Pipi-
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nas, en la Provincia de Bue-
nos Aires, también un viaje al
NOA, con punto de partida en
la ciudad de San Miguel de
Tucuméan. También viajamos
a Junin en la provincia de
Buenos Aires, a Villa Elisa en
Entre Rios.

A las habituales salidas de
sabado, le agregamos sali-
das de fin de semana, de lar-
go aliento como la realizada
al NOA, recorriendo Tucu-
man, Salta y Jujuy.

El gran viaje fue en 2008,
fuimos a San Martin de los
Andes. Setenta motos y 84
participantes, nos reunimos
en este lugar de ensuefio de
Argentina. Neuquinos, entre-
rrianos, cordobeses, santa-
fesinos, portefios, bonaeren-
ses de distintos puntos de la
provincia, convergimos sobre
San Martin de los Andes.

En el 2009, no realizamos
tantos viajes, la economia
se habia complicado, las ru-
tas cortadas por los conflictos
con el campo.

En 2010, no fueron muchas
las Salidas, aunque recorri-
mos kilébmetros.

Un viaje anhelado era a Uru-
guay, se realiz6 en 2011, aun-
que fue un afo “pobre” en Sa-
lidas.

Este afio, habiamos armado
un programa de Salidas, que
se vio frustrado por la situa-
ciébn econémica que se veia
en enero, como de una explo-
sién inminente. Eso no ocu-
rrio, por suerte.

Volvemos a las Salidas, todas
de fin de semana, la idea es
que participen los socios lo-
cales, por eso Rosario, Villa
Elisa y Azul este afio. El que
viene, 2013, por ahora tene-
mos Henderson en febrero y
Tapalqué en marzo.

Hay tres tipos de Salidas del
INFORMOTO CLUB, a saber:
De un dia, es decir un saba-
do, de dos dias un fin de se-
mana o de largo alcance de
mas de tres dias.

Como deciamos al principio
de esta larga respuesta, el
objetivo es andar en moto,
compartir una mesa con otros
motociclistas y conocer nue-
vos lugares.

El' INFORMOTO CLUB no
cobra a los patrticipantes di-
nero alguno. Lo que hace es

organizar un almuerzo o una
cena, reservando un lugar y
negociando un precio, para
que cada uno le pague a la
parrilla o restaurante.

En el tema alojamiento, hace
un par de afios que simple-
mente ofrecemos la pagina
de internet con el hospedaje
disponible en las localidades
que visitaremos. Cada uno de
los participantes reserva a su
gusto.

Andar en moto es una de las
maneras de sentirse libre, no
imponemos actividades, ni
marchas forzadas, ni aloja-
mientos predeterminados.
¢Coémo viajamos? Muy sim-
ple, los socios de las distintas
localidades que participan de
la Salida, buscan compafie-
ros de ruta a través del Foro
del INFORMOTO CLUB y ha-
cen su plan de viaje. Siem-
pre sugerimos el sistema de
“postas”. Asi cada uno viaja
a su velocidad sin estar pre-
sionados.

Es muy peligroso viajar
mas de tres motos jun-
tas, lo importante es que
tengan suficiente espacio
entre ellas y no entorpez-
can el trédnsito de los otros
vehiculos con los que se
comparte la ruta. Por eso
lo de las “postas”. Damos
un ej.: Salida a Guale-
guay, los de Santa Fe, cer-
canos a Rosario, general-
mente se encuentran en el
playén del peaje del puen-
te Rosario-Victoria. Los
que van de Entre Rios de
la costa del Rio Parana lo
hacen en la YPF del cruce
de rutas. Los que van de
la provincia de Buenos Ai-
res o de alguna localidad
de Entre Rios del sur, una
de las postas es la YPF
anterior al Puente Zarate-
Brazo Largo, otra en Mé-
danos provincia de Entre
Rios.

No hay caravanas, se sale de
distintos puntos del pais, ya
que mas de un 85 % de los
Socios no son de Capital Fe-
deral y Gran Buenos Aires.
Para cerrar, el objetivo es an-
dar en moto, disfrutar de la
naturaleza y encontrarse con
otros pares para compartir
una mesa y conocer nuevos
lugares.
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¢COMO LES MANDO EL
RELATO DE UN VIAJE?
Buenas tardes gente de IN-
FORMOTO, antes que nada
quiero felicitarlos por la revis-
ta soy nuevo en esto de las
motos, mi nombre es Juan
Manuel Gimenez, en estos
momentos resido en la pro-
vincia de Formosa por cues-
tiones laborales, pero vengo
de Cérdoba. Hace ya varios
afios que soy lector de su re-
vista la cual espero con an-
sias siempre al llegar al kios-
co. En esta oportunidad y a
modo de consulta queria pre-
guntar como se hace o como
es el procedimiento para po-
der mandarles el comenta-
rio de un viaje realizado con
amigos, en Abril de este afio,
yo desde Formosa a Vifia del
Mar (Chile) pasando por San-
ta Fe, Cérdoba, Mendozay de
regreso a Formosa por San
Juan, Catamarca, Santiago
del Estero. Casi 5000km en 9
dias, yo a a bordo de una Ya-
maha Fz16 - mis amigos uno
de Junin (Yamaha TDM900)
y otro de Catamarca (Honda
Twister 250) muy linda expe-
riencia, alimentada por cierto
por la lectura de su revista y
las historias leidas alli, siem-
pre me ha gustado esto del
mototurismo hasta que nos
animamos. No sé si hay que
ser socio o como es el proce-
dimiento aguardo sus comen-
tarios y nuevamente los feli-
cito ya que para los que nos
gustan las motos y las disfru-
tamos en los viajes siempre
sus consejos o la “info” que
nos brindan son muy dutiles,
mas para aquellos motovia-
jeros como yo que andamos
solos y o recién estamos co-
menzando a rutear. Muchas
gracias por todo y aguardo
sus comentarios.

Saludos cordiales.

Juan

Formosa

R: Juan Manuel, interesante
viaje este con motos de cilin-
dradas y potencias diversas.
Si bien ya le respondimos via
mail, como lo hacemos siem-
pre, ahora publicamos su car-
ta y la respuesta para que sea
de utilidad para otros motolec-
tores.
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No es necesario ser Socio del
INFORMOTO CLUB para que
publiquemos los viajes, asi que
manos a la obra con el relato y
las fotos.

Ser Socio del INFORMOTO
CLUB, lo puede ayudar en al-
gun momento de su viaje. Hay
Socios en todo el pais, en los
lugares mas insdlitos y si le co-
loca a su moto una calco del
Club, se cruzard con muchos
otros socios. También conta-
mos con socios en Chile, Perd,
Bolivia, Paraguay, Brasil, Uru-
guay, Venezuela, Colombia,
Meéxico, EE.UU. y Canada. En
Europa en Espafia, ltalia, Fran-
cia, Grecia, Alemania y Gran
Bretafia. También hay Socios
en Australia, en Laos y en Viet-
nam.

El relato lo puede mandar en un
Word y las fotos en alta resolu-
cién por mail. Cualquier dificul-
tad nos escribe y lo ayudamos
a subir las fotos a nuestro ftp.
Sobre el relato es importante
que nos cuente detalles impor-
tantes, sobre desperfectos con
las motos y como lo resolvie-
ron, los hospedajes, los con-
troles aduaneros y los papeles
necesarios para cruzar la fron-
tera, alojamiento, comida, etc.
También los consumos de las
motos y su rendimiento.

ESTOY RESTAURANDO
UNA MOTO CON
MOTOR SACHS 98
Hola, estoy restaurando una
moto antigua con motor Sachs
98 no sé si es JMD o JFB Bag-
nis , en la revista INFORMO-
TO de Junio de 2001 n°® 338 se
publicé un articulo al respecto
alguien me alcanz6 una foto-
copia pero solo la primer parte,
nunca mas consegui el resto,
me gustaria mucho poder leer
la nota entera ;me la podran
mandar por mail o republicarla?
Ya que no consigo comprar el
numero, ni en internet. Los feli-
cito por la revista por sobretodo
el numero restaurando Gileritas
que me cambio la vida me ins-
piro a comprar mi primer moto
antigua una g 150 Super, res-
taurarla y de ahi el pasatiempo
fueron las motos tengo varias
como nuevas y muchas mas
en restauracién. Saludos y mu-

chas gracias
Rodrigo Perron
Villa Elisa

Entre Rios

R: Rodrigo necesitamos una
foto de la moto lo mas comple-
ta posible, con el motor Sachs
hubieron mas de 50 “fabrican-
tes” de motos. En si el motor
masivo fue el Sachs fabricado
por Televel, empresa que esta-
ba instalada en la Calle Carlos
Calvo, entre 24 de Noviembre y
Loria en pleno barrio de Boedo.
Para ver las notas que le inte-
resan, se suscribe a INFOR-
MOTO DIGITAL, por un afo y
el costo es de $ 50.- por los 12
meses. Alli encontrara todo lo
que busca. Ademas todas las
semanas subimos material ya
publicado.

SOBRE LOS
ARTICULOS DEL
LICENCIADO RICARDO
JUAREZ
Buen dia Jorge y gente de In-

formoto.

Me contacto con Uds para
comentarle y responder lo
siguiente: 2da Nota “Sobre
pistones contrapuestos y ci-
lindros plegados” Impecable.
Pero me dijeron que no hable
mucho porque el Sr Juarez se
agranda demasiado; espero
conocerlo personalmente al-
gun dia.

Un saludo

Marcelo Carranza

Rosario

R: “Digame Licenciado” repite
Ricardo.

iEn fin! Ingeniero Carranza
Ud. es duefio de sus silencios
y esclavo de sus palabras.
Se daré cuenta en breve, en
que lio se metié cuando de-
cidi6 elogiar al Cientifico de
Recoleta.

Mejor que deje el elogio fa-
cil y organice bien las cosas
en Rosario para la Salida del
INFORMOTO CLUB en Octu-
bre.

QUISIERA DAR DE ALTA
LOS DATOS...
Quisiera dar de alta los da-
tos por qué no puedo entrar a
la galeria. Desde ya muchas

gracias.
Matias de los santos

R: Matias, si Ud. no puede
entrar a la galeria pueden su-
ceder dos cosas: Una que fal-

Septiembre 2012

tara algun dato cuando llen6
el cupon de Socio y por eso
no fue habilitado. Otra, es
que se asocié con un correo
y luego lo cambié.

BAR TEMATICO “EL
TALLER”

Hola amigos de las motos
quiero contarles que ademas
de ser miembro de un club de
moto nos juntamos los prime-
ros viernes de cada mes en
un lugar unico es “El Taller”
que es un bar tematico y jus-
tamente de nuestro hobby las
Motos. http://www.facebook.
com/elTALLERbar

Fabian Campano

R: Fabian, se olvidé de con-
tarnos la ubicacién de “El
Taller”. No todos tiene face-
book, y muchos no piensan
en poseer una cuenta, entre
ellos estamos nosotros.

Si nos manda un par de bue-
nas fotos en alta y un comen-
tario sobre “El Taller”, para
saber donde se encuentra,
que dias se reunen, etc. lo
publicamos en la revista gra-
fica.

FALTO UNA COMA...
Amigos de Informoto,
Les hago una consulta que
veo que se repite en varias
descripciones de motos, na-
cionales y/o importadas.
En el cuadro técnico, ponen
“refrigerado por aire con ca-
talizador”, si bien no soy un
genio en la mecanica, no ten-
go la mas minima idea de
que es el catalizador en la re-
frigeracion, si lo conozco en
el sistema de escape, pero
no aca.
¢Me podran desasnar con ta-
manfa duda?
Saludos y buenas rutas.
Marcelo Puma.
Gilera SMX400
Socio:02649

R: El problema es de “una
coma”, en si el catalizador no
refrigera, simplemente retie-
ne elementos toxicos de los
gases de escape.

El redactor esta a régimen y
cuando tiene que poner una
“coma’, se olvida para no en-
gordar.

Gracias por escribir
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VIAJEROS

AGRADECIDOS
Estimado Jorge y Team!
Analia y yo, les queremos
agradecer de corazén la pu-
blicacién de nuestro viaje al
Machu Picchu en la tanda de
agosto...
Nos alegramos mucho, y ya
gracias a eso, varios han adqui-
rido la revista, dio resultado.
Bueno, para delante y nueva-
mente gracias
Martin Barbero y Analia
P.D.: Espero el proximo afio
enviarles una crénica de viaje
a Panama, veremos je je

R: Rumbo a Ecuador esta via-
jando Jorge “El Cuco” Gnes
con su increible Kawasaki KZ
650 del '78. Es el Socio nro.
28 del INFORMOTO CLUB.
Ha realizado con esa Kawa in-
finidad de viajes, no sabemos
si el Cuco, tiene contabiliza-
dos los kilbmetros recorridos,
pero seguramente supero6 los
300.000 km.

Hace unos 15 dias pasé por
Jujuy por el taller del Ing. Mi-
guel Liendo.

PRODUCTOS DE
INDUSTRIA ARGENTINA
Hola gente de INFORMO-
TO me puso muy contento
ver mis valijas en la tapa de
Agosto ya que es una revista
muy referente en el mundo de
las motos en Argentina. Esta-
ria bueno hacer mas referen-
cias a los productos de indus-
tria argentina para el mercado
motero. Un gran abrazo.
Carlos(VALIJAS RUTA 00)

R: Carlos, si los que fabrican
productos en la Argentina, no
los dan a conocer, resulta muy
dificil que nos enteremos.

Un principio de cualquier em-
prendimiento industrial o co-
mercial, es hacerse conocer.
Si nos cuenta que fabrica,
donde esta instalado, como
comercializa los productos,
etc. etc. no tenemos proble-
ma alguno en darlo a conocer.

¢LA CLAVE PARA
PUBLICAR EN
INFORMOTO DEL 15?
Buen dia , soy el socio 1765
y me gustaria publicar un ca-
renado q tengo nuevo de una
moto que tenia,, el sistema no
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me permite publicar ya g me
pide una contrasefia que no
tengo,, como debo hacer.
atte

Pablo

R: Pablo, su clave es el nu-
mero de documento SIN
PUNTOS.

También aprovechamos para
aclarar, que aquellos que
utilizan un mismo mail, para
asociar, por ejemplo a su se-
Aora, el sistema no lo deja
operar. Cada Socio debe te-
ner su mail personal.

LAS COINCIDENCIAS
DEL LICENCIADO
JUAREZ Y SUS NOTAS

TECNICAS
Hola Jorge,
Hay ciertas coincidencias

que cuando ocurren llaman la
atencion. Mientras estaba re-
dactando la primera parte del
articulo “Sobre pistones con-
trapuestos y cilindros dobla-
dos” un colega del Departa-
mento de Ingenieria Mecanica
de la Facultad de Ingenieria
de la UBA, el ingeniero Jorge
Errazquin me informo sobre la
restauracion de un automovil
de 1909 en la localidad pam-
peana de Intendente Alvear,
culminada en 1911. El auto es
un Gobron Brillie francés que
habia pertenecido al ex-pre-
sidente Marcelo Torcuato de
Alvear, cuyo hermano Carlos
Torcuato habia fundado el ci-
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tado pueblo y que fue donado
en 1971. Lo notable del caso
es que este vehiculo posee un
motor de cilindros contrapues-
tos! Lo curioso es que sobre
este tipo de motores nunca
habiamos hablado. Se ftrata
de un motor de 4 tiempos con
4 cilindros y 8 pistones agru-
pados en dos bloques, y cu-
yas valvulas se encuentran en
el centro de los cilindros y son
del tipo de valvulas laterales.
Para los pistones superiores

=,

utiliza unas bielas externas
que los conecta al unico ci-
gliefal que se encuentra en la
parte inferior del motor (como
el Oeschelhalser). La restau-
racion estuvo a cargo de un
grupo de entusiastas y esfor-
zados vecinos de Intenden-
te Alvear. Agradezco al Ing.
Errazquin el haberme informa-
do de la existencia de este im-
pecable ejemplar.

Saludos,

Lic. Ricardo E. Juarez @
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DESCUENTOS A LOS SOCIOS DE INFORMOTO CLUB
BUSCARLOS EN: WWW.INFORMOTOCLUB.COM

Por solo $30.-

(por 6 meses) 6 50.= (por un ano)

www.informofo.com

/ o o
EXCLUSIVO PARA SOCIOS
L]
www.informotoclub.com
Nota: Las Inscripciones se toman UNICAMENTE a través de la www.informotoclub.com Salidas

Informes a través del Foro del Informoto Club.
En 2013 realizaremos UNA SALIDA por mes, a distintos puntos. A medida que se vaya avanzando en el tema, iremos haciendo la convocatoria.

13 DE OCTUBRE 2012 - ROSARIO - PROVINCIA DE SANTA FE 15Y 16 DE DICIEMBRE 2012 - AZUL - PROVINCIA DE BUENOS
INSCRIPCION CERRADA — CUPO COMPLETO AIRES

Cupo maximo 30 participantes Cupo maximo 40 participantes.

9,10Y 11 DE NOVIEMBRE 2012 - VILLA ELISA - PROVINCIA DE FEBRERO 2013

ENTRE RiOS. INSCRIPCION CERRADA — CUPO COMPLETO Estamos trabajando para una Salida de Fin de Semana en el mes de Febre-
Cupo maximo 50 participantes. ro.

Hospedaje ver: www.turismovillaelisa.com.ar La localidad elegida es Henderson (Provincia de Buenos Aires) .

ﬁﬁ LISTAS “COMPANEROS DE RUTA”

Entra en www.informoto.com/motoc_m/index.himl

Motociclistas, es un nuevo “botdn” para aquellos que busquen “Compafieros de Ruta” en la www.informoto.com
(sitio de la Revista). Puede participar cualquier motociclista, sea o no socio del INFORMOTO CLUB.
Esta es una manera de que se relacionen motociclistas de todo el pais. Estaran On-line unos 30 dias.

PRECIOS DE LAS 0 KM.

Actualizados en la Web www.informotodel15.com
También en la nueva publicacién
INFORMOTO del 15 CLASIFICADOS y servicios de MOTOS
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ACLARACION NECESARIA Como puede comprenderse,

INFORMOTO no tiene responsabilidad acerca de la informacion
sobre encuentros que le transmiten los distintos organizadores. Se
limita a transcribir con la mejor buena fe todos los datos de interés
que surgen de las gacetillas recibidas, pero obviamente no puede
hacerse cargo ni de los datos citados ni de su posterior cumplimien-

to; y sélo puede lamentar si en ocasiones, por los motivos que fue-
sen, no hay satisfaccion de todas las partes.

SOBRE LOS ANUNCIOS DE ENCUENTROS....
Por Jorge V. Monasterio
Este es el texto que continuamente publicamos en el sitio www.informoto.com Noticias:

MOTOENCUENTROS: ANUNCIOS EN INFORMOTO
De la Revista INFORMOTO

IMPORTANTE: Los anuncios donde no se especifiquen mails y teléfonos de contacto NO SERAN PUBLICADOS.

Los ANUNCIOS de: Encuentros, Motoasados, Salidas, etc. los publicamos, como desde hace 31 afios, GRATUITAMENTE en la Revista INFORMOTO y desde el '99 en
la version digital (este sitio). Los mismos deben tener FORMATO DE TEXTO Unicamente.

En ENCUENTROS encontraran la siguiente leyenda: Para publicitar anuncios de Encuentros, Salidas, Travesias y Exposiciones haga click aqui

Luego de “hacer click” aparecera un cupon que debera llenar con los datos requeridos y dentro de las 24 horas de recibido sera incluido en la seccion ENCUENTROS.

Luego de que verifiquemos la veracidad de los mismos SIN EXCEPCION

SEPTIEMBRE 2012-1Y 2

GENERAL PINTO - PROVINCIA DE BUENOS AIRES
ARGENTINA - SHOW MOTERO 2012

Lugar: Parque Martiniano Charras

Desayuno gratis. Recorrido por caminos histéricos. Juegos y destrezas. Caravana por la ciudad.
Menciones y premios . Bandas en vivo. Gran baile popular. Actuacion de Maxi Tsabazis

Sorteo de una Yamaha YBR 125

Los esperamos con la mejor onda para asi pasar 3 dias geniales!

Seran todos bien recibidos..!

Contacto: Carlos_paulucci95@hotmail.com

SEPTIEMBRE 2012-5,6,7,8Y 9

DIAMANTE - PROVINCIA DE ENTRE RiOS

ARGENTINA

XVII MOTOENCUENTRO INTERNACIONAL DIAMANTE 2012
Desde el miércoles 5 al domingo 9 de septiembre la localidad entrerriana de Diamante recibira a
miles de motos para la XVII Edicién del Motoencuentro Internacional Diamante 2012. Este tradi-
cional evento, que cuenta con el apoyo de la Municipalidad de Diamante y la Subsecretaria de
Turismo y Desarrollo Termal, se realizara en el Balneario Valle de La Ensenada. Habra shows de
importantes bandas en vivo, juegos de destreza, exhibiciones, caravanas, menciones y muchisimo
mas. Para mayor informacion, ingresar al sitio www.turismodiamante.gov.ar.

SEPTIEMBRE 2012-7,8Y 9

RIO GALLEGOS - PROVINCIA DE SANTA CRUZ

ARGENTINA - PRIMER MOTOENCUENTRO DE RiO GALLEGOS
Organizado por AGRUPACION LOS DE SIEMPRE. con el auspicio de la Municipalidad y el Con-
sejo Deliberante de Rio Gallegos. A realizarce los dias 7 8 y 9 de setiembre. donde habra, pre-
mios, menciones, juegos de destreza, Competencias entre agrupaciones, Bandas en vivo, asado
el sabado a la noche y algunas sorpresas que se reservan para esa fecha. Los contactos para tal
fin son:02966 1553 4662 (Lucho),1546 4810 /Daniel),1541 6356 (Enzo),1552 8000 (Sergio), o al
e-mail: losdesiempre_rg@hotmail.com

Contacto: losdesiempre_rg@hotmail.com

SEPTIEMBRE 2012-14,15Y 16

VILLAGUAY - PROVINCIA DE ENTRE RiOS - ARGENTINA

XIV MOTOENCUENTRO INTERNACIONAL VILLAGUAY

La Roca Moto Club, abrira sus puertas para recibir al 14° Motoencuentro Internacional, el que
tendra lugar en las instalaciones del Parque Balneario Municipal.

Atencién al Motociclista durante las 24 hs: Cantina y Comedor, Bafios con duchas con agua ca-
liente y méxima limpieza, Lefia gratis. Seguridad. Parque Cerrado con guardarropa - Carpa para
Stands - Camping a orillas del arroyo Villaguay, con muy buena sombra, quinchos, parrilleros,
acceso con nueva iluminacion.

Informes: vientoenlacara@live.com.ar / Teléfono 03455-15414087 (Tato)

Stands: 03455-15646100 (Cristian)

Informacién Turistica: 03455-421008 (Laura - Direccion de Turismo)

Inscripciones y Reservas Hoteleras: 03455 - 15496564 (Mariana)

Contacto: vientoenlacara@live.com.ar

INFORMOTO Septiembre 2012

SEPTIEMBRE 2012 - 21,22 Y 23

LOPEZ - PROVINCIA DE SANTA FE

ARGENTINA - 9° MOTOENCUENTRO

Los esperamos a todos a vivir nuestro 9° Encuentro, habra recordatorios para todos los motociclis-
tas, menciones a cada agrupacion, menciones especiales, bandas en vivo, cantina y buffet las 24
hs, seguridad, juegos, muy buen lugar para acampar, caravana por la localidad y todo lo necesario
para pasar un muy buen fin de semana... Los que nos conocen ya saben de que hablamos y para
los que no, no se pierdan esta oportunidad de vivir un encuentro como los de antes, donde los
verdaderos protagonistas son la moto y su conductor... Los esperamos! Mas info: mail: amigosde-
laruta@live.com.ar - Tel: Toly: 03404 15632446 - Buscanos en facebook: AmigosdelaRuta Agrup
Motociclistas

Contacto: amigosdelaruta@live.com.ar

SEPTIEMBRE 2012 - 21, 22 Y 23

VILLA GENERAL BELGRANO - PROVINCIA DE CORDOBA
ARGENTINA - 1ER. ENCUENTRO GOLDWING

1° encuentro goldwing, por primera ves realizaremos un suefio que es el de ver rodar a estas
maravillosas reinas doradas por las sierras cordobesas ,te invitamos a participar,es solamente
con reserva ya que es con servicio completo que contempla alojamiento , comidas etcc,, para
mas informacion comunicarse a olaff_elvikingo@hotmail.com 03546-15450199 capacidad limitado
, buena ruta. Contacto: olaff_elvikingo@hotmail.com

SEPTIEMBRE 2012 - 22

ENCUENTROS: 2° CENA ANUAL MOTERA EN HENDERSON
ARGENTINA - HENDERSON - PROVINCIA DE BUENOS AIRES

El sabado 22 de septiembre se realizara la 2° Cena Anual Motera en la localidad bonaerense de
Henderson. Organizan los Amigos Motociclistas de Henderson y auspician la Direccion de Depor-
tes y la Direccion de Cultura de Henderson.

Actividades: Sabado a las 14 hs: Recepcion y exposicion de motos de todo tipo -pista, turismo,
trial, clasicas, antiguas, caseras, etc-. Se serviran tortas y bebidas a todos los invitados en la Plaza
Principal Manuel Estrada frente al palacio municipal.

16 hs: Bandas de rock en vivo. 19 hs: Recorrido por la ciudad. 22 hs: Cena de camaraderia con
entrega de certificado de asistencia y obsequios. 2 hs: Boliche bailable.

Domingo a las 10 hs: Desayuno en Complejo Municipal. Asadito al mediodia con los invitados que
se queden.Contactos: 02314-451568/15614864/15471666/15460768

Contacto: diegovarenna@yahoo.com.ar

OCTUBRE 2012-5,6Y 7

VILLA OCAMPO - PROVINCIA DE SANTA FE - ARGENTINA

3° MOTOENCUENTRO NACIONAL E INTERNACIONAL CIUDAD
DE VILLA OCAMPO

Club Banco Nacion, Ruta Nac 11 km 872

Bandas en vivo, desayuno gratis,bafios,ducha caliente,cantina 24 hs,stand,excurciones,juegos,m
enciones,premios,caravana,boliche gratis,todo en el mejor predio no te lo pierdas.Organiza Moto-
grupo km 873 adhiere Municipalidad de Villa Ocampo. Por consultas Walter 03482-15333042,Cel-
50 03482-15570692,Polo 03482-15407893. Por e-mail motogrupokm873@hotmail.com Facebook
Motogrupo Villa Ocampo
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Contacto: motogrupokm873@hotmail.com

OCTUBRE 2012-5,6Y 7

LINCOLN - PROVINCIA DE BUENOS AIRES - ARGENTINA
GRAN AMOTONAMIENTO MOTERO LINCOLN 2012

Lugar: Parque General San Martin Con tu entrada. Cantina a beneficio.

Espectacular sorteo de 3 motos okm 110cc. Con tu entrada (cartilla). Gran busqueda nocturna del
tesoro. Y si encontrés la llave ganadora, te llevas la moto okm.

Rock de primera Macadam, Fierro, Entre Otras Bandas Invitadas, presencia de las camaras de
choppers world, Altogiro Show en vivo, juegos, caravana por la ciudad, menciones. EI domingo
desayuno, choripan y una gaseosa gratis, para el motero.

habra cantina las 24 horas a beneficio del club argentino, parrillas y lefia, agua caliente para el
mate gratis, fogones , motos antiguas, bafios con agua caliente, etc.
Visita nuestra pagina en facebook y conocenos.

Facebook: moto viajeros lincoln

Contacto: mvamigosdelincoln@hotmail.com

OCTUBRE 2012 -6
VILLA CONSTITUCION - PROVINCIA DE SANTA FE- ARGENTINA
1° MOTOEVENTO-ORGANIZADO

Primer evento de todo tipo de moto que se realizara en la ciudad de Villa Constitucién santa
fe,esmerado servicio de cantina ,banda de rock, stand de indumentaria de motos , artesanos,los
esperamos a compartir un sabado distinto pronto daremos mas informacion saludos a todos los
amante de las dos rueda mas informaciones al tel 03400 479894 nextel 563*5094

OCTUBRE 2012-12,13Y 14

LA RIOJA - PROVINCIA DE LA RIOJA - ARGENTINA

12V0. ENCUENTRO

Lugar: La Rioja - Capital - Camping Las Vegas a 4 km. del centro. EI mejor motoencuentro del
NOA, bellisimo entorno, lugar para acampar con todos los servicios, buenas bandas, bar, asado-
res, excelentes bafios.Paseos de montafia, caravana, streep, premios y menciones.

Un encuentro tranquilo y como los de antes. Veni a disfrutar !!!

Contacto: tinchoroyal@yahoo.com.ar

los 10 afios de la agrupacion, habra juegos, Bandas de Rock, Caravana por la ciudad,sorteos, du-
chas con agua caliente,lefia gratis, muchas sorpresas, desayunos gratis,y mas, si ya nos conocen,
saben que no los defraudaremos, y si vienen por primera vez seguro volveran.Proximamente, mas
informacion.

tel de contacto: Maisén 02355 15 577762 / Guille 02355 15 516758 / Fernando 02355 15 526422 /
Marisa 02355 15 519516. / Facebook: despistados del camino

NOVIEMBRE 2012 - 16,17 Y 18

MERCEDES - PROVINCIA DE CORRIENTES - ARGENTINA

2DO MOTOENCUENTRO INTERNACIONAL EN LA TIERRA DEL
GAUCHO GIL

Lugar “Anfiteatro Municipal Julian Zini" en la vieja estacion del Ferrocarril, habra juegos, sorteos,
caravana por la ciudad, visita guiada hasta el predio del Gaucho Gil, boliches, lefia gratis, cantina
las 24 Hs, bafios con agua caliente, almuerzo gratis el dia sabado, frondosa arboleda, bandas de
rock en vivo, conjuntos de chamame y cumbia, artesanos, Show de batucadas, seguridad privada
y mucho mas, con la mejor atencion que nos caracteriza, para que el viajero se sienta como en
su casa y pase un fin de semana excelente con sus amigos. Para informes: Bigote (Socio de IN-
FORMOTO CLUB Nro: 2845) Tel 03773-1540690 mail: juancarloshilton@yahoo.com.ar Facebook
Juan Carlos Hilton Zarate- Martin 03773-15462492 - Milo 03773-15629857 Facebook Danil Alberto
Romero - Yoni 03773-15463607 - Facebook Motoencuentro Gaucho Gil  Contacto: motogru-
po_transformers@hotmail.com

NOVIEMBRE 2012 - 16,17 Y 18

SAN JUAN - PROVINCIA DE SAN JUAN - ARGENTINA

XIV ENCUENTRO NACIONAL E INTERNACIONAL DE VESPA
CLUBES EN SAN JUAN

El Vespa Club San Juan invita al XIV Encuentro Nacional e Internacional de Vespa Clubes que se
llevara a cabo los dias 16, 17 y 18 de noviembre en la provincia de San Juan. Préximamente se
informara acerca del cronograma de actividades del evento.

Cada club oficial perteneciente al Vespa Club Argentina debera enviar las listas de socios que
concurriran al encuentro en el mes de septiembre para reservar las plazas. Existe la posibilidad -a
confirmar- de que el Gobierno de San Juan brinde alojamiento en la Subsecretaria de Deportes con
un costo de $50 por dia. Contacto: vespaclubbuenosaires@yahoo.com

OCTUBRE 2012-12Y 13

ROSARIO DELTALA - PROVINCIA DE ENTRE RiOS

ARGENTINA

9NO MOTOENCUENTRO NACIONAL E INTERNACIONAL

Bandas en vivo , cantina las 24 hs , sorteos caravanas, menciones .

Toca Lengendarios 70 y més de 15 bandas. Contactos:03445 15455252 Jorge 03445 15471654
Cristian Contacto: moterosdeltalae.r@hotmail.com

NOVIEMBRE 2012-9, 10 Y 11

AVELLANEDA - PROVINCIA DE SANTA FE - ARGENTINA

1° MOTOENCUENTRO CIUDAD DE AVELLANEDA, SANTA FE.
Desayuno gratis, cantina las 24 horas, vieres cena gratis, musica, bandas en vivo, entradas a
boliches gratis, paseos turisticos, exposicion de motos antiguas. Un predio para acampar con
excelentes bafios y comodidades.

Organiza Los Templarios A.R. Adhiere Municipalidad de Avellaneda.

Por consultas: Pio 03482-15 665143 / Romeo “ -15 630874 / Bigote “ -15 513685 / Hugo “ -15
523053 / Por Mail: los templariosar@hotmail.com / Tambien estamos en FACEBOOK

NOVIEMBRE 2012 -10 Y 11

MACACHIN - PROVINCIA DE LA PAMPA - ARGENTINA

PRIMER MOTOENCUENTRO EN MACACHIN

A realizarse en el predio municipal,donde hay lugar para acampar,duchas,agua caliente y fria,se
realizaran juegos y muchas cosas mas!! Evento avalado por la Municipalidad de Macachin. Los
esperamos con la mejor onda!!! Organiza Agrupacion Pistones Calientes consultas a los siguiente
numeros: 02954-15-530139(Daniel) y 0254-15-305387(Julian)

Contacto: rusodelapampa@gmail.com

NOVIEMBRE 2012 - 16,17 Y 18

SANTA ELENA - PROVINCIA DE ENTRE RiOS - ARGENTINA

11° MOTOENCUENTRO NACIONAL E INTERNACIONAL
Lugar:complejo polideportivo “el aguara” recitales en vivo,pileta,sanitarios,buena sombra,cantinas y
seguridad las 24 hs,caravanas,boliches,iluminacion...muchas mujeres y un buen sow de acrobacias
en dos ruedas!!!!

Organiza: Los demonios moto club Informes: Luciano: cel:03437-15403017 tel:03437-480115
| Ariel: cel:0343-155144132 | Diego: cel:03437-15483513 / Chato: cel:03437-15609669 /
Email:losdemoniosmotoclub_1@hotmail.com / Facebook:/losdemoniosmc

NOVIEMBRE 2012 - 24

FRANCISCO ALVAREZ - PROVINCIA DE BUENOS AIRES
ARGENTINA - MOTOROCK

Bandas en vivo - Show caliente - Parrilla - Cantina - Menciones - Premios -Regalos - Te esperamos
desde las 11:00 am. Ver mapa en: https://www.facebook.com/RippersArgentina Vickingo76 / Gabi
Tel:15-6633-5189 ID: 598*745

Contacto: vickingo76@gmail.com

DICIEMBRE 2012-1Y 2

SAN VICENTE - PROVINCIA DE SANTA FE - ARGENTINA

22 GRAN MOTOENCUENTRO LOS PERDIDOS DEL CAMINO

Del 30 de Noviembre al 2 de Diciembre

En el predio del Club Bochofilo Bochazo , bandas , juegos , caravana , boliches , mencion a todas
las agrupaciones , quincho buffet , arboleda asadores , show de strippers ,camaras de motoviajeros
, €l 12 fue un exito este ni te cuento!!!! Los esperamos , face “Los Perdidos Del Camino” , contactos
: bayo 0349216623707 , pato 0349215674942 , mole 0349215610760 .

NOVIEMBRE 2012 - 16,17 Y 18

GENERAL PINTO - PROVINCIA DE BUENOS AIRES - ARGENTINA
10° MOTOENCUENTRO

10° motoencuentro de Agrupacion “Despistados del Camino” de General Pinto.(Lugar Parque
Municipal’Martiniano Charras”) se llega por ruta 188 km 255.(desde el lado de capital,junin lincoln,
GRAL PINTO.desde el otro lado,Gral Villegas, Ameghino,granada, GRAL PINTO) Celebraremos
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DICIEMBRE 2012-6,7,8Y 9

LOBOS - PROVINCIA DE BUENOS AIRES - ARGENTINA

4TO0. MOTOENCUENTRO LOBOS

Organizado por “Lobo Solitario”.

lugar de encuentro:Hipédromo Municipal, calle suipacha y goyena.

El predio cuenta con exelente arboleda,duchas(con agua caliente),lefia,cantina las 24 hs,recitales

Septiembre 2012 INFORMOTO



los cuatro dias,con la actiacion especial de “Asesinos del Pentagrama” y sorpresas,caravana por
la ciudad sorteos y premios.con la entrada un alimento no peresedero que sera para el come-
dor Lorenzo Maza”, “La lluvia no nos para”. “Usar Casco Salva Vidas, Usalo! tel martin 02227-
15472764 | marcelo 02227-15460220 / mail:unidosxdosruedas@hotmail.com / Contacto: unidosx-
dosruedas@hotmail.com

DICIEMBRE 2012-6,7,8Y 9

SANTA ROSA DE CALAMUCHITA - PROVINCIA DE CORDOBA
ARGENTINA - MOTOFEST ARGENTINO 5° EDICION

Del 06 al 09 yo Olaff los espero para como todos los afios pasar un finde entre amigos y flia, el
lugar increible a orillas del rio son un escenario y sonido al nivel que te mereces , las mejores
marcas presentes en el predio con las bandas que mas nos gustan a los motociclistas, los espero
, buena ruta y muchisimas gracias x su amistad... OlaffContacto: olaff_elvikingo@hotmail.com

DICIEMBRE 2012 - 14,15Y 16

PERGAMINO - PROVINCIA DE BUENOS AIRES

ARGENTINA

4° MOTOENCUENTRO SOMBRAS DE LA RUTA MC

Lugar: camping municipal ruta 8 km 221

entrada $40 por moto, acompariantes sin cargo,

*buffet las 24 hs, duchas c/ agua caliente las 24 hs, bafios quimicos, lefia, bandas en vivo: palieres
rock, maquinacion, macadam, destrezas de la mano de maxi tsabazi, caravana por la ciudad,
juegos, menciones, premios en efectivo, y muchas sorpresas mas!!!

*contactos: faby: 02477 - 15615166 / carlos: 02477 - 15513279 / gaby: 02477 - 15693485.
Contacto: sombrasdelarutamc@hotmail.com.ar

ENERO 2013-3,4,5Y6

QUENUMA - PROVINCIA DE BUENOS AIRES - ARGENTINA

5° ENCUENTRO NACIONAL DE MOTEROS

En “La capital de la moto y la amistad” este afio empezaremos a festejar los 100 afios de nuestra
localidad! pileta, sombra natural y artificial,cantinas de bebidas,asados,y matera ¢ agua calien-
te las 24 hrs,seguridad y atencion personalizada como el amigo motero se merece,bafios(este
afio incorporamos duchas con agua caliente)los mejores espetaculos de rock,con bandas locales
y nacionales,y a pedido de los moteros para divertirse, gran bailanta con la espetacular banda
“Chicos X" presentando su nuevo disco. entrada GRATIS para el motero.todos los espetaculos
se realiza dentro del mismo predio del Club D 'Y R Alumni. contactos Pepe 02392605047 Vasco
02392446836 faly 02392511240 Organiza Moteros Amigos de la Ruta 14

Contacto: gerar_fabi@.hotmail.com

ENERO 2013-10,11,12Y 13

PIGUE - PROVINCIA DE BUENOS AIRES - ARGENTINA

7MO ENCUENTRO INTERNACIONAL DE MOTOS PIGUE 2013
Organizado por La Agrupacion Moteros Pigue. Bandas de nivel nacional y bandas locales en
vivo. Recepcion con cerveza o gaseosa. Cantina las 24 Hs. El clasico torneos de pulseadas.
Dia jueves por la noche asado gratis para los moteros que lleguen ese dia para el sabado: Cena
para moteros (carne asada, ensalada, chorizo y vajilla) DESAYUNO sabado y domingo( Cafe
con pasteles) Pilcheros y artesanos. Bafios con ducha caliente las 24hs. Menciones especiales.
Predio totalmente Asfaltado: 60 hectareas arboladas, parrillas, iluminacion, electricidad y pileta
de natacion. No se permitiran las contraexplosiones dentro del predio Si venis de a dos pagas
uno y medio. ya sabes como te atendemos en pigue y si no comprobalo y volveras / Contacto:
motoqueros_depigue@yahoo.com.ar

ENERO 2013-11,12Y 13

VILLA CACIQUE - PROVINCIA DE BUENOS AIRES

ARGENTINA - 11° ENCUENTRO MOTOTURISTICO

Se realizara en el predio del Club Loma Negra con amplia arboleda, duchas, lefia,parrilla, sevicio
de cantina y pileta olimpica. Se haran juegos y destrezas, caravanas por Villa Cacique y Barker,
entrega de premios,menciones, actuaciones de bandas y por supuesto las tradicinales medias
lunas para el sabado y domingo. Contacto: moterosbarker@yahoo.com

FEBRERO 2013-1,2Y 3

TAPALQUE - PROVINCIA DE BUENOS AIRES - ARGENTINA

4° MOTOENCUENTRO TAPALQUE 2013

Agrupacion Motera y Municipalidad de Tapalqué invitan a todos los motociclistas a concurrir al 4°
Motoencuentro que organizamos con las ganas de siempre, para que pasen un lindo fin de semana.
Lugar camping municipal con hermosos bafios con duchas, agua caliente, muy linda arboleda,
Fogones y lefia.

INFORMOTO Septiembre 2012

Habré caravana sorteos menciones show de acrobacia en moto, bandas.
Contactos Gustavo 02281-502270 / Negro 02281-15669952 / Mail:gusspezia@hotmail.com

FEBRERO 2013 - 22,23 Y 24

GENERAL ALVEAR - PROVINCIA DE BUENOS AIRES
ARGENTINA - 5° MOTOENCUENTRO

Este va a ser nuestro 5° motoencuentro, es por eso que lo estamos preparando para uds. Vengan
a disfrutar de un fin de semana, en donde los agasajados seran los fierros, jlas motos! Pasion por
la cual nos incentivamos afio a afio a mejorar!!!!

Actividades a realizarse

Tendremos juegos por la tarde, bandas en vivo por la noche,recorreremos el pueblo con una
multitudianria caravana.

Servicios disponibles

El predio cuenta con una variada y tupida arboleda, excelente iluminacion, tomas electricas, fogo-
nes con mesas y bancos, lefia, duchas con agua caliente, pileta olimpica, y cantina las 24 horas.
Y todo un pueblo que espera su visita.

Como llegar

Por ruta provincial n° 51 entre las ciudades de saladillo y tapalque, por el acceso ruta provincial
n° 61; por ruta nacional n° 205 entre las ciudades de Saladillo y Bolivar por acceso ruta n° 61.-
Lugar del motoencuentro

Camping pileta municipal

Acceso ruta provincial n° 61 a 1.5 km de la plaza principal

Contacto: moterosdelcentro@hotmail.com

MARZO 2013-1,2Y 3

SAN JUSTO ,PROVINCIA DE SANTA FE - ARGENTINA

8 MOTOENCUENTRO

Lugar: Aero Club,San Justo.

Bandas en vivo ,menciones especiales a todas las agrupaciones,juegos ,caravana por la ciu-
dad ,desayuno gratis. Atencion al motociclista las 24 hs:cantina ,buffet,bafios ,ducha con agua
caliente y continua limpieza |lefia gratis,seguridad ,campig con muy buena sombra y lugar para
acampar,parrilleros ,buena iluminacion ,la mejor atencién como siempre.
Mail:viajerosdelarutasj@hotmail.com.ar / Buscanos en facebook:motoencuentros;j

Celulares :03498-15618779 / 03498-15463527

Contacto: clau_andreavillalba@hotmail.com

MARZO 2013 -15,16 Y 17

OLAVARRIA - PROVINCIA DE BUENOS AIRES - ARGENTINA
MOTOENCUENTRO AGRUPACION AMIGOS

Predio: Club Estudiantes

Los invitamos a nuestra ciudad para disfrutar de un finde con Amigos. Los dias lunes 11 y martes
12 son feriado de carnaval, asi que no podes faltar.

Face: Agrupaamigos - mail: agrupaamigos_2011@hotmail.com.ar

MAYO 2013-2,3,4Y5

SERRA NEGRA - ESTADO DE SAO PAULO - BRASIL

10° TRICUSTOM

Desde el 2 hasta el 5 de mayo de 2013, la ciudad brasilefia de Serra Negra (Séo Paulo) recibira
al 10° Tricustom, el mayor encuentro de triciclos y motos Custom de Brasil. La cita tendra lugar en
el Centro de Convenciones Circuito das Aguas, que cuenta con todo tipo de comodidades como
camping cubierto, sanitarios de material con duchas, restaurante y 1200 metros de area cubierta.
Para mayor informacién ingresar al sitio www.tricustom.com.br o comunicarse al correo electroni-
co contato@tricustom.com.br.

Contacto: contato@tricustom.com.br

MAYO 2013 -9, 10,11 Y 12

PUERTO IGUAZU - PROVINCIA DE MISIONES - ARGENTINA

5° CATARATAS MOTO FEST

La ciudad misionera de Puerto Iguazu volvera a convertirse en la capital del motociclismo argenti-
no con la 5° edicién de la Cataratas Moto Fest. El encuentro, organizado por el Moto Club Aguilas
de la Frontera, se llevara a cabo los dias 9, 10, 11y 12 de mayo de 2013.

Ademés de disfrutar del multitudinario evento, los participantes visitaran las Cataratas, tanto del lado
argentino como del lado brasilefio, y recorreréan la pintoresca Ciudad del Este en Paraguay. Mas
informacion en www.aguilasdelafrontera.com. Correo electronico: reservas@ebgrouptravel.com.
Contacto: reservas@ebgrouptravel.com
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en moto

Programa Radial

Conduce José Aatonio Gribaudo

349 aftas en ¢l molociclsma

par AM 1050 RADID DECADAS

También |3 podés apcuchar por 1y inlersed
wanw, decadazam 090, com.ae

RADID DECADAS

Av. Jaureche 1052 Hurlingham
Tel (011) 4 452 5153 / 4 452 5183
snmataradio@yahoo.com.ar
Lumes y Viernes de 12 a 13 ha.

www.informotoclub.com

MOTOS
Desde 1960
Motocicletas BMW de 1930 a 1981

Service - Repuestos - Restauraciones

Tel/fax. (01164572-9767
E-mail: bmwryr2002@yahoo.com.ar

W rEVITY

www.revitargentina.com.ar

ALTER

indUmEntaFn

caming al andar Sequros

L

Wl CImE

LaEaa

publicidad@informoto.com Tel/fax 54-11-4966-2469
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WWW.HONDAXR125.COM

SALi A EMBARRAR TUS AFTER OFFICE.

Una moto que desafia la rutina de todos los dias. Su estilo urbano y on-off permite atravesar la ciudad
y los caminos mds complicados. Posee un motor monocilindrico de 4 fiempos, OHV de 125 cm3 y
5 velocidades que permiten escaparse, garantizando aventuras sin mites.




